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KATUSUUNNITELMAN SELOSTUS
KAAVA-ALUEET: Stromsbyn teollisuusalue (2901)

KADUN NIMI: Ojangontie

1 HANKKEEN TIVISTELMA

Ojangontie on Kirkkonummen Stromsbyssa sijaitseva teollisuusalueella oleva suora katu.
Pitk& suora houkuttaa pitaméaan alueella epavirallisia kilhdytysajoja, sek& mopomiitteja, jotka
heikentavat alueen liikenneturvallisuutta merkittavasti.

Alueelle suunnitellaan ajolinjaa muuttavia kavennuksia seka hidasteita, joiden tarkoitus on
vahentaa kadun houkuttelevuutta ajonopeuksien nostoon. Kadun poikkileikkaus muuttuu pis-
temaisesti, mutta toimenpiteilla ei ole merkittavaa vaikutusta kadun tarkoituksenmukaiselle
kaytolle.

2 SUUNNITELMAN SISALTO

2.1 Katuluokka

Ojangontie on Stromsbyn teollisuusaluetta palveleva paakatu, joka palvelee myés joukkolii-
kennetta yhteytena bussivarikolle.

2.2 Poikkileikkaus

Ojangontie on l-ajoratainen. Ajoradan leveys on 7,0 metria. Ajorata on harjakalteva. Rinnak-
kaisen korotetun yhdistetyn pydréatie ja jalkakaytavan paallysteen leveys on 3,50 metria. Yh-
distetty pyoréatie ja jalkakaytava ei ole erotettu valikaistalla.

2.3 Liikenne

Ojangontie on toinen Stromsbyn teollisuusalueen paayhteyksista alueen ulkopuoliseen lii-
kenneverkkoon. Kadun liikenne on padosin Stromsbyn teollisuusalueen tyémaa- ja teolli-
suusliikennetta. Ojangontien pohjoispaassa on mm. Gyprocin tehdas ja etelapaassa Pohjo-
lan liikenteen varikko. Alue on osa erikoiskuljetusreittia.



2.4 |stutukset

Esitettyihin kadunrakennustoimenpiteisiin ei sisally istutuksia. Nurmetusta joudutaan paikoin
uusimaan ajoradan oikeanpuoleisten kavennusten, seka uuden rakennettavan puolirummun
kohdalla.

2.5 Kuivatus ja vesihuolto

Katualueella on nykyisin puolirumpuja, jotka kuivattavat kadun jalankulku ja pyorailyvaylan
takana olevaan sivuojaan. Suunnitelmassa rakennetaan yksi uusi kaivo suunnitellun kaven-
nuksen takia. Muut kavennukset on suunniteltu siten, etté kuivatus nykyisiin kaivoihin toimii.
Ojangontien pituus- ja sivukaltevuudet ovat riittavét toimivalle pintakuivatukselle.

2.6 Katujen rakenteet

Suunnitelmassa ei merkittavasti kosketa katujen rakennekerroksiin. Suunnitelmassa teh-
daan toimenpiteita katujen pintarakenteisiin, kun nykyisen kantavan kerroksen paalle raken-
netaan kavennukset ja tyynyhidasteet. Suunnitelmassa rakennetaan 1- ja 2- puoleisia hidas-
teita. Kaikki esitetyt toimenpiteet mahtuvat katualueelle.

3 TUTKITUT VAIHTOEHDOT

Suunnitelmassa tutkittiin kolme eri paavaihtoehtoa liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Tutkitut paavaihtoehdot olivat kaksipuoliset kavennukset, saarekkeet ja Ojangontien kat-
kaisu.

Kadun katkaisu ei ole toimiva ratkaisu teollisuusalueen toimivuuden kannalta. Kadun kat-
kaisu vaatisi kaantopaikkojen rakentamista, mutta kaanttpaikat eivat mahtuisi katualueelle.
Uusien saarekkeiden rakentaminen olisi toimiva ratkaisu, mutta aiheuttaisi kadun leventa-
mistarpeen pitkalla matkalla saarekkeiden ymparistossa. Saarekkeet olisivat kalliimpi rat-
kaisu verrattaessa kavennuksien rakentamiseen.

Suunnitelmassa paadyttiin kavennusten toteuttamiseen. Vaihtoehdon jatkosuunnittelussa
paadyttiin tekemé&én seka kaksipuolisia, ettd yksipuolisia kavennuksia parhaan lopputulok-
sen saavuttamiseksi. Kadun paalun 360 suojatien kohdalle tutkittin myds saarekevaihtoeh-
toa, mutta todettiin sen olevan vaikea saada mahtumaan katualueelle ja huonontavan tontille
nousevan jalankulkuyhteyden pituuskaltevuutta. Valittu ratkaisu on toimenpiteiltdan edullisin.
Se ei aiheuta kadun leventamista tai useita uusia kuivatusratkaisuja.



4  SUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

Ojangontielle toteutettavien hidasteiden tarkoituksena on parantaa alueen liikenneturvalli-
suutta poistamalla mahdollisuus epavirallisten kiihdytysajojen jarjestamiseen. Suunnittelussa
on huomioitu teollisuusalueen erityispiirteet, linja-autovarikko ja erikoiskuljetukset.

Ojangontielle toteutetaan pienia liikkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteitd. Kadulle ra-
kennetaan 5 ajoradan kavennusta. Gyprokin tehtaan suojatien kohdalle rakennetaan kaksi-
puolinen kavennus. Muut kavennukset ovat yksipuolisia ja niiden puoli vuorottelee. Kaven-
nuksiin rakennetaan liséksi tyynytdyssyt, jotka rajoittavat henkildautojen nopeutta, mutta ei-
vat liilkaa hairitse linja-autojen ja raskaan liikenteen kulkua.

Ajoratojen seka jalankulku- ja pyorailyvaylien kulutuskerrokset ovat asfalttia. Kavennusten
reunakivet ovat betonikived, kuten alueen nykyinenkin reunakivi jalankulku- ja pyorailyvaylan
reunassa. Kavennusten kiveys tehdaan betonikiveyksené. Kavennuksiin tulee molemmin
puolin pollarit herattdmaan huomio tulevaan ajolinjan muutokseen. Kavennuksiin tulee kaksi-
puolisella ruudutuksella varustetut tyynytdyssyt.

Suunnitelluilla toimenpiteilla ei ole vaikutusta kadun nykyiseen valaistukseen.

5 AIKATAULU

Kadun lilkkenneturvallisuuden parantamistoimenpiteet on tarkoitus toteuttaa vuoden 2025 ai-
kana.

6 VUOROVAIKUTUS

Ojangontien suunnitelmaratkaisusta ei ole pidetty vuorovaikutustilaisuutta, koska silla ei ole
merkittdvaa vaikutusta alueen asukkaille. Suunnittelun aikana toimenpiteista on oltu yhtey-

dessa poliisiin, puolustusvoimiin ja alueen joukkoliikenteen liikennditsijoihin. Alueen ollessa
osa erikoiskuljetusten reittid, on suunnitelmaratkaisusta pyydetty kommentit myds ELY-kes-
kuksen erikoiskuljetusten asiantuntijoilta.
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BESKRIVNING AV GATUPLAN
PLANOMRADEN: Strémsby industriomrade (2901)

GATANS NAMN: Ojangovéagen

1 SAMMANFATTNING AV PROJEKTET

Ojangovagen ar en rak gata belagen i industriomradet i Stromsby, Kyrkslatt. Den langa raka
strackan lockar till inofficiella accelerationstavlingar och mopedtraffar, vilket avsevart
forsamrar trafiksakerheten i omradet.

For att minska gatans attraktivitet fér hdga hastigheter planeras avsmalningar och farthinder
som andrar korlinjen. Gatans tvarsnitt forandras punktvis, men atgarderna har ingen
betydande inverkan pa dess andamalsenliga anvandning.

2  PLANENS INNEHALL

2.1 Gatuklass

Ojangovagen ar huvudgatan som tjanar industriomradet i Stromsby samt aven
kollektivtrafiken som en forbindelse till bussdepan.

2.2 Tvarsnitt

Ojangovagen har en korbana. Korbanan ar 7,0 meter bred. Kérbanan har aslutning.
Belaggningen pa den parallella forhojda forenade gang- och cykelvagen ar 3,50 meter bred.
Den forenade gang- och cykelvagen har inte skiljts at med skiljeremsa.

2.3 Trafik

Ojangovagen ar en av de huvudsakliga forbindelserna fran industriomradet i Stromsby till
det externa vagnatet. Trafiken pa gatan bestar huvudsakligen av byggplats- och
industrifordon fran Stromsbys industriomrade. | norra anden av Ojangovéagen finns bland
annat Gyprocs fabrik och i sédra anden finns Pohjolan Liikennes depa. Omradet ar en del
av en specialtransportrutt.



2.4 Planteringar

De foreslagna gatubyggnadsatgarderna inkluderar inga planteringar. Grasmattan maste
fornyas pa vissa stéllen pa grund av avsmalningarna pa hogra sidan av kérbanan och den
nya halvtrumman som ska byggas.

2.5 Drénering och vattenforsoérjning

Det finns for narvarande halvtrummor i gatuomradet som dranerar till sidodiket bakom
gang- och cykelvagen. En ny brunn kommer att byggas pa grund av den planerade
avsmalningen. Ovriga avsmalningar &r utformade s& att draneringen till de befintliga
brunnarna fungerar. Ojangovéagens langd- och sidlutningar &r tillrackliga for en fungerande
ytavvattning.

2.6 Gatukonstruktioner

Planen paverkar inte gatornas konstruktionslager i ndgon stérre utstrackning. Atgarderna i
planen galler gatornas ytstrukturer, dar avsmalningar och guppar byggs ovanpa det
befintliga barlagret. | planen byggs enkel- och dubbelriktade farthinder. Alla féreslagna
atgarder ryms inom gatuomradet.

3 UNDERSOKTA ALTERNATIV

I planen undersdktes tre olika huvudalternativ for att forbattra trafiksdkerheten. De
undersoOkta huvudalternativen var dubbelsidiga avsmalningar, refuger och avstangning av
Ojangovégen.

Avstangning av gatan ar inte en fungerande l6sning med tanke pa industriomradets
funktionalitet. Avstangningen av gatan skulle krdva byggande av vandplatser, men
vandplatserna skulle inte fa plats inom gatuomradet. Byggandet av nya refuger skulle vara
en fungerande l6sning, men skulle krava breddning av gatan pa en lang stracka kring
refugerna. Refugerna skulle vara en dyrare |6sning jaAmfort med byggandet av
avsmalningar.

| planen beslutade man att genomféra avsmalningar. Vid den fortsatta planeringen av
alternativet beslutades att géra bade dubbelsidiga och enkelsidiga avsmalningar for att
uppna basta resultat. Vid skyddsvagen vid gatans pale 360 undersoktes ocksa alternativet
med en refug, men det konstaterades att det skulle vara svart att fa plats pa gatuomradet och
forsamra langdlutningen p& gangvagen som leder till tomten. Den valda l6sningen ar den
formanligaste med tanke pa atgarderna. Den kraver inte att gatan breddas eller flera nya
draneringslésningar.



4 PLANENS INVERKNINGAR

Syftet med de farthinder som ska genomféras pa Ojangovéagen ar att forbattra
trafikséakerheten i omradet genom att eliminera mojligheten till inofficiella
accelerationstavlingar. Vid planeringen har man tagit hansyn till industrins sardrag,
bussdepdan och specialtransporterna.

Sma atgarder for att forbattra trafiksakerheten kommer att genomforas pa Ojangovagen.
Fem avsmalningar av kérbanan kommer att byggas pa gatan. Vid évergangsstallet vid
Gyproc-fabriken byggs en dubbelsidig avsmalning. Ovriga avsmalningar &r enkelsidiga och
deras sida véxlar. Dessutom kommer guppar att byggas i avsmalningarna, vilka begransar
personbilarnas hastighet men inte stor bussar och tung trafik alltfér mycket.

Slitlagren pa koérbanorna samt pa gang- och ganglederna ar asfalt. Kantstenarna vid
avsmalningarna ar av betong, precis som den nuvarande kantstenen vid gang- och
cykelvagen i omradet. Belaggningen for avsmalningarna kommer att goras av betongsten.
Pa bada sidorna om avsmalningarna kommer det att finnas stolpar for att uppmarksamma
den kommande &ndringen i korlinjen. Avsmalningarna kommer att ha guppar med
dubbelsidig rutménster.

De planerade atgarderna paverkar inte den befintliga gatubelysningen.

5 TIDTABELL

Atgarderna for att forbéattra trafikséakerheten pa gatan ar planerade att genomféras under
2025.

6 VAXELVERKAN

Inget invanarmate har hallits om planlésningen for Ojangovéagen, eftersom den inte har
nagon betydande inverkan for omradets invanare. Under planeringen har man varit i kontakt
med polisen, forsvarsmakten och omradets kollektivtrafikoperatorer. Eftersom omradet ar
en del av specialtransporternas rutt har kommentarer om planlésningen ocksa begarts fran
specialtransportexperterna vid NTM-centralen.



