Kantvikin
osayleiskaavan
liikenneselvitys

4.4.2024

IIIIIII



Sisalto

Ramboll

. Johdanto

Liikenne-ennuste

Esiselvitys Kantvikin ja Stromsbyn alueiden uuden
kokoojakadun linjauksesta

Esiselvitys Upinniementien jalankulku- ja
pyorailyvaylasta valilla Stromsby-Upinniemi

. Upinniementie-Pippurintie -liittymatarkastelut

. Upinniementie-Sokeritehtaantie -liittyman nykytilan

arviointi

Kirkkonummenportin eteldaisen ramppiliittyman
toimivuus



1. Johdanto

« Uudenmaan ELY-keskus on ilmoittanut Kantvikin osayleiskaavan 5 PR S es . L2k )
lausunnossaan 17.2.2022 puoltavansa uutta rakentamista 800 metrin TR Y = geie X B [ R
sateella joukkoliikenteen verkosta. Liikenneselvityksen tavoitteena oli \ 1 N den b ; %%
osoittaa uusille kaavoitettaville alueille tavoitekatuverkko ja selvittaa - : : ——i— =

tarvittavia parannuksia eteldisen Kirkkonummen katu- ja JKPP-
verkkoihin. Liikenneselvityksen yhtena keskeisena tavoitteena on
suunnitella asuinalueita palveleva tavoitekatuverkko, joka
mahdollistaa joukkoliikenneyhteyksien jatkamisen Kantvikista sen
eteldpuolelle Prikirannan ja Jollarannan alueille ja mahdollisesti
eteenpainkin Pippurniemeen.

+ Liikenneselvityksessa tutkittiin my6s Kantvikin osayleiskaavan uusien
ja tiivistettavien seka taydennysrakennettavien alueiden liikenteelliset
vaikutukset ja osoitettiin tarvittavat parannustoimenpiteet
lilkenneverkolle. Tydssa tutkittiin ja simuloitiin liikennemallilla
lilkenneverkon toimivuus Upinniementien ja Kantvik-Vuohimaen
vaikutusalueella.

« Tyoén ohjausryhmaan kuuluivat Kirkkonummen kunnan Teemu
Helasharju (projektipaallikké), Marko Suni, Simon Store ja Tero
Luomajarvi. Rambollin tydéryhma koostui seuraavista henkildista:
Aapeli Turunen (projektipaallikko), Jukka Rasanen, Elisa Heimo,
Matias Napari, Oscar Lindeberg, Kalle Kahva ja Kalle Syrjaldinen.
Vuoden 2024 paivitykset ovat laatineet Jukka Rasanen, Mari Napola
ja Deniss Nazarov.
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Kantvikin osayleiskaava-alue (kuva: Kirkkonummen karttapalvelu)
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2. Lilkenne-ennuste
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nykytilanne

Kestavien kulkutapojen edistaminen

* Liikkumista on tarkasteltu Ymparistéministerion matkatuotoskasikirjan
(27/2008) vydhykeajattelun avulla. Taustalla on HSL:n seudullinen HELMET
4.1 liikkenne-ennuste ja Emme-pohjainen liikenneverkkokuvaus.

« Kantvikin nykyinen keskusta on tyypiltdan [dhinna Helsingin seudun
|dhitaajama, ja sielld on hyva joukkoliikennetarjonta. Kantvikin keskustan
suuri paino pitaa koko alueen keskimaaraisen henkiléautoliikenteen
osuuden noin 64 %:ssa.

* Nykytilanteessa Kantvikin-Upinniemen haja-asutusalue voidaan katsoa
Helsingin seudun taajamien lievealueeksi, jolla henkildauton
kulkutapaosuus on jopa 81%

» Jos uudet alueet toteutetaan liikenteellisesti haja-asutusalueen
palvelutasolla, suuri osa vaestosta sijoittuu autoliikennevydhykkeelle ja
henkildauton keskimaardainen osuus koko alueella nousee 68 %:iin

« Mikali joukkoliikenteen palvelutasoa nostetaan merkittavasti seka joukkoliikennepainotteinen
jalankulku- ja polkupyoérayhteyksia kehitetdan, koko osayleiskaava-aluetta
voidaan kehittaa lahitaajamana ja henkiléauton kulkutapaosuus pysyy
kohtuullisena.

« Kestavia kulkutapoja tukemalla henkildauton keskimaarainen
kulkutapaosuus koko alueella voi laskea jopa lahelle 61 %:a.

s HA = JKPP = JKL

Nykytyyppinen jatkumo

s HA = JKPP = JKL
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Autoliikenne, nykytilanne

» Kuvassa on esitetty (ennustettu) keskimaarainen
arkivuorokausiliikenne (KAVL) nykytilanteessa

» Liikennemalli on kalibroitu laskentoihin ja tihennetty
niin, etta ennustetilanteet voidaan kuvata ja uudet
ajoyhteydet tutkia

 Vilkkaimmat autoliikenteen yhteydet ovat
Upinniementie ja Sokeritehtaantie.

« Upinniementien varressa jalankulu- ja polkupydratie
jatkuu Stromsbyntien varteen

« Kantvikin keskustassa erillisia vaylia on
Sokeritehtaantien varren lisaksi tarkeimmilla
kokoojakaduilla (mm. Brissaksentie ja
Sokerimestarintie). My6s Stromsbyntien alkuosa on
varustettu jalankulku- ja polkupyoératiella.

» Bussilinjat 172, 173/Z/N, 903K ja 904 palvelevat
Kantvikia. Bussilinja 173/Z/N palvelee myos
Upinniementien ja 903K Kabanovintien vartta.

Ramboll
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Autoliikenne, ennuste 2040 ilman uutta maankayttoa

_—\ Y4 '
« Kuvassa on esitetty keskimaarainen c, F .
arkivuorokausiliikenne (KAVL) ennustetilanteessa "(‘ g /
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Autoliikenne, ennuste 2040 uudella maankaytolla ja
nykytyyppisilla bussi- ja polkupyt')ré_y_h’\ceyksillé

« Kuvassa on esitetty keskimaarainen
arkivuorokausiliikenne (KAVL) osayleiskaavan
maankayton mukaisessa ennustetilanteessa
nykykatuverkolla ja nykyisella joukkoliikenteen ja
pyorailyn palvelutasolla

 Lilkkennemaarat kasvavat kauttaaltaan, erityisesti
Upinniementien — Sokeritehtaantien liittymassa ja
Upinniementiella siita pohjoiseen

2800

280

« Vaikutukset nakyvat myos Kirkkonummen
eritasoliittymassa.

Ramboll



Autoliikenne, ennuste 2040 uudella maankaytolla ja
kehitetyilla bussi- ja polkupyéréyhtgk\sillé

« Kuvassa on esitetty keskimaarainen
arkivuorokausiliikenne (KAVL) osayleiskaavan
maankaytoilla mutta olettaen etta nykyverkkoa on
kehitetty bussi- ja polkupyo6rayhteyksien osalta.
Katuverkko on ennallaan.

2600

« Lilkennemaarat kasvavat hieman vahemman kuin
nykyverkon tilanteessa, mutta autoliikenteen verkon
yvhdistavyys on heikko uutta maankayttoa ajatellen

» Bussiliikenteen palvelu uusilla alueilla karsii siita,
etta katuverkko ei tue sujuvia reitteja.

Ramboll




Autoliikenne, ennuste 2040 osayleiskaavaan sovitetuilla
bussi-, polkupyora- ja autoyhteyks_i_l_l_éi |

« Kuvassa on esitetty keskimaarainen
arkivuorokausiliikenne (KAVL) osayleiskaavan
maankaytadillda parannetulla auto, bussi- ja
polkupyéraverkolla e

« Autoliikenteen maarien kasvu ohjautuu
paayhteyksille, jolloin asuinalueiden viihtyisyys
paranee

2600

» Bussiliikenteen sujuvuus paranee, kun Kantvikin
keskustan suunnasta voidaan tuoda bussipalvelua
uusille asuinalueille

« Parannettu verkko vahentaa ty6paikka- ja
asuinalueiden autoliikennevirtojen valisia konflikteja

Ramboll




Yhteenvetoa liikenne-ennusteista

» Osayleiskaavan mahdollistama uusi maankayttd kasvattaa
Upinniementien vaikutusalueen autoliikennetuotosta kaikissa
tarkastelluissa vaihtoehdoissa

» Parempi kestavien lilkkennemuotojen tarjonta voi parhaimmillaan
laskea autoliikenteen kulkutapaosuutta ldhes 7 %-yksikkda
heikoimpaan vaihtoehtoon verrattuna ja jopa 3 %-yksikk6a
nykytilanteeseen verrattuna

« Tama merkitsee ennustetilanteiden valilla noin 10 % eroa uuden
autoliikenteen kokonaismaarassa

« Vaikutus on pienin Kantvikin keskustassa, jossa jo nykytilanne
on varsin hyva.

» Vaikutus nakyy myos kriittisissa Sokeritehtaantien ja
Kirkkonummen eritasoliittyman kaantyvissa virroissa.

« Esimerkiksi Hemvikintiellad liikennemaara kasvaisi
asukasmaarien kasvun myota reilulla kolmasosalla.
Parantamalla Upinniementien varren liikennejarjestelyja
vaikutus puolittuu. Vaikka suhteellinen kasvu on suuri, se on
enimmillaankin vain reilu 200 autoa vuorokaudessa.

» Jos kaavan toteutuminen kokonaan kestaa nykyisen oletuksen mukaisesti vuoteen

2060, niin taustaennuste (erityisesti kantatien liikenne) kasvaa Vaylaviraston
tuoreen tieliikenne-ennusteen mukaan ennustekuvissa esitetysta viela noin 14 %.

Ramboll
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3. Esiselvitys Kantvikin
ja Stromsbyn alueiden
uuden kokoojakadun
linjauksesta
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Tausta ja tavoitteet

« Kantvikin ja Strémsbyn alueille on suunniteltu uutta maankayttoa, joka
toteutuessaan tulee lisadmaan merkittdvasti suunnittelualueen
asukasmaaraa. Uuden maankaytdn kestavan liikkkumisen mahdollistamiseksi
alueen katuverkosto tulee suunnitella siten, ettd jalankulku, pydéraily ja
linja-autoliikenne on sujuvaa Stromsbyn ja Kirkkonummen keskustan valilla.

» Suunniteltavan katuverkon pitaa mahdollistaa tavoitteiden mukainen
joukkoliikenteen palvelutaso. Linja-autoliikenteen osalta tavoitellaan HSL:n
maaritelman mukaista 2 tdhden palvelutasoa.

Lahtokohdat

+ Linja-autoliikenteen reitit ovat HSL:n 1/2023 voimassa olevan
linjastosuunnitelman 1/2023 mukaiset.

« Maankaytto kehittyy 19.9.2022 saatujen tietojen mukaisesti.
+ Liito-oravien alueet (Keiron 29.8.2022, kuva)

Suunnitteluprosessi

« Kokoojakadulle toimivaa sijaintia arvioitiin vertailemalla kolmea
katulinjausvaihtoehtoa. Vertailun perusteella vaihtoehdoista muodostettiin
eri nakdkulmia (luonto, maapera, esteettomyys, palvelutaso, kustannukset)
optimoiva yhdistelmavaihtoehto.

« Tyon aikana HSL antoi lausunnon esitetysta joukkoliikennereitista.

Ramboll
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Vaihtoehto 1, s. 1/2

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen reitti kulkee Upinniementieta ja kdy kiertdmassa Stromsbyn alueen
kautta. Stromsbyssa reitti on linjattu rannan laheisyyteen.

Reitti palvelee Strémsbyn ja osaa Sepankankaan seka Kantvikin alueiden asukkaista.

Stromsbyn alueella linja kulkee maankayttdintensiivisimpien alueiden kautta. Linja-
auto ei palvele koulun, paivakodin tai kaupan liikennetta.

Liikenne- ja katuverkko

Linjauksen pystygeometria on paaosin loiva, mika mahdollistaa esteettéman
ympariston toteuttamisen ja helpottaa LA-pysakkien sijoittamista. Upinniementien ja
Ojangonkaaren nykyiset jarjestelyt mahdollistavat LA-liikenteen. Reitin muut
osuudet vaativat merkittdvaa parantamista ja kokonaan uusien katuosuuksien
rakentamista.

Luonto

Reitti on linjattu liito-oravien elinpiirin vieresta (ranta-alue) ja hyvin soveltuvien
seka soveltuvien alueiden lapi. Hyvin soveltuvien alueiden lapi meneva osuus
kayttaa olemassa olevan kadun pohjaa. Katua on tarpeen leventda merkittavasti.

Reitin varrella on makia ja vesialue, jotka lisaavat luontovaikutuksia (pidemmat
pengerrykset, rannan / vesialueen eli6t).
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Vaihtoehto 1, s. 2/2

Toteutettavuus
Pohjaolosuhteet

Vaihtoehdossa 1 esitetyn reitin eteldinen osa seka Strémsbyn lansirannan maapera
on padasiassa kalliomaata, jonka ylapuolella on vaihteleva kerros hiekkaa, soraa
seka paikoittain moreenia. Stromsbyntien jalkeen pohjoiseen kuljettaessa esitetyn
reitin pohjamaalaji muuttuu saveksi. Reitin liittyessa Upinniementiehen,
savikerroksen paksuus vaihtelee valilla 2...6 metria kaventuen Upinniementiella pain.
Savi on hyvin pehmeaa ja mahdollisesti liejuista Upinniementien pohjoisen liittyman
viereisella alueella.

Savialueen on todettu naytteenoton perusteella olevan hapanta sulfaattimaata.
Sulfaattimaakerros alkaa pH ja kokonaisrikkimaaritysten perusteella maanpinnasta
alkaen.

Rakennettavuus, pohjanvahvistustarve

Rakennettavuudeltaan nykyisten katuosuuksien kohdat ovat hyvia ja uusien
linjausten kohdat padasiassa heikkoja. Rakennettavuudeltaan heikoin kohta sijaitsee
Upinniementien pohjoisen liittyman jalkeisella savialueella noin 600 m matkalla.
Alueen savi on paikoitellen erittdin pehmeaa ja edellyttaa
pohjanvahvistustoimenpiteitd, kuten pilaristabilointia. Happamien sulfaattimaiden
vuoksi sideainevalintaan tulee kiinnittaa erityista huomiota ja tehda
stabiloitavuuskokeita. Lisdksi happamien sulfaattimaiden tarkemmat ominaisuudet ja
vaikutukset ymparistéon tulee selvittaa tarkemmin.

Kustannukset

Uusien ja merkittavasti parannettavien katujen pituus yhteensa: 2 300 m
Parannettavien katujen pituus yhteensa: 0 m

Pohjanvahvistettavia katuosuuksia yhteensa: 600 m

Ramboll
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Vaihtoehto 2, s. 1/2

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen reitti kulkee Upinniementieta ja kdy kiertdmassa Kantvikin seka
Stromsbyn alueiden kautta, kunnes se palaa Upinniementielle. Reitti kulkee osan
matkasta peltoalueiden lapi ja osan rannan tuntumassa.

Reitti palvelee Stromsbyn ja Kantvikin sekd osaa Sepéankankaan alueiden asukkaista.
Stréomsbyn ja Kantvikin alueilla linja kulkee maankayttéintensiivisimpien alueiden
kautta.

Koululaiset, paivakodin saattoliikenne ja kaupassa kavijat voivat kayttaa uutta linjaa,
silla se kulkee Kantvikin koulun ja pdivakodin seka kaupan ohitse.

Liikenne- ja katuverkko

Pystygeometria on paaosin loiva ja soveltuu linja-autoreitille. Upinniementien,
Sokeritehtaantien ja Ojangonkaaren nykyiset jarjestelyt mahdollistavat LA-
lilkenteen. Sokerimestarintieta tulee paikoin kehittaa; kaarteisiin tarvitaan
levennyksia ja puutteellisia nakemaalueita tulee parantaa. Reitin muut osuudet
vaativat merkittdvaa parantamista ja kokonaan uusien katuosuuksien rakentamista.

Luonto

Reitti on linjattu liito-oraville hyvin soveltuvan alueen lapi. Kyseinen osuus kayttaa
olemassa olevan kadun pohjaa, mutta katua on tarpeen leventaa merkittavasti.

Uudet ja levennettavat katuosuudet aiheuttavat puuston ja muun luonnon
poistamista. Reitti kulkee paaosin nykyisia katupohjia ja peltoalueita pitkin.
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Vaihtoehto 2, s. 2/2

Toteutettavuus

Pohjaolosuhteet

Vaihtoehdossa 2 esitetyn reitin eteldinen osa seka Strémsbyn lansirannan maapera
on padasiassa kalliomaata, jonka ylapuolella on vaihteleva kerros padasiassa
hiekkaa, soraa seka paikoittain moreenia. Strémsbyntien jélkeen pohjoiseen
kuljettaessa esitetyn reitin pohjamaalaji vaihtelee kalliomaan ja savimaan valilla.
Savimaa on pehmeaa esitetylla reitilld ja kerroksen paksuus vaihtelee noin 1...2
metrin valilla. Reitin yhdistyessa Sokerimestarintiehen, tulee vastaan vaihtelevan
paksuiset kerrokset tayttémaata ja hiekkamoreenia, noin 0,5...2 metria.

Sokerimestarintien viereisen savialueen on todettu naytteenoton perusteella olevan
hapanta sulfaattimaata. Sulfaattimaakerros alkaa pH ja kokonaisrikkimaaritysten
perusteella luonnollisesta maanpinnasta alkaen (tayttdkerrosten alapuolelta). Sen
sijaan Stromsbyntien pohjoispuolinen savialue ei ole todettu olevan hapanta
sulfaattimaata.

Rakennettavuus, pohjanvahvistustarve

Rakennettavuudeltaan nykyisten katuosuuksien kohdat ovat hyvia ja uusien
linjausten kohdat padasiassa heikkoja. Rakennettavuudeltaan heikoimmat kohta
sijaitsee Sokerimestarintien etelapuoleisella savialueella yhteensa noin 580 m
matkalla Stromsbyntielle saakka. Alueen savi on pehmeda ja edellyttaa tasauksesta
riippuen pohjanvahvistustoimenpiteita, kuten pilaristabilointia. Savialueen pohjoisen
osuudella tavattujen happamien sulfaattimaiden vuoksi sideainevalintaan tulee
kiinnittaa erityistd huomiota ja tehda stabiloitavuuskokeita.

Kustannukset
Uusien ja merkittavasti parannettavien katujen pituus yhteensa: 2 100 m
Parannettavien katujen pituus yhteensa: 1 100 m

Pohjanvahvistettavia katuosuuksia yhteensa: 580 m
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Vaihtoehto 3, s. 1/2

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen reitti kulkee Upinniementieta ja kdy kiertdmassa Kantvikin seka
Stromsbyn alueiden kautta, kunnes se palaa Upinniementielle. Reitti on
suoraviivainen, eika se kulje ranta-alueiden laheisyydessa.

Reitti palvelee Stromsbyn ja Kantvikin sekd osaa Sepéankankaan alueiden asukkaista.
Kantvikin alueella linja kulkee maankayttéintensiivisimpien alueiden kautta.
Stromsbyssa osa tiiviimmaksi kaavoitettavasta ranta-alueesta jaa etaalle reitista,
vaikka alue sisaltyykin palvelualueeseen.

Koululaiset, paivakodin saattoliikenne ja kaupassa kavijat voivat kayttaa uutta linjaa,
silla se kulkee Kantvikin koulun ja paivakodin seka kaupan ohitse.

Liikenne- ja katuverkko

Pystygeometria on Strombyn osuudella jyrkka ja sen soveltuvuus linja-autoreitille on
tyydyttava. Suorahko linjaus sujuvoittaa LA-liikennettd, mutta jyrkat kaltevuudet
haittaavat kavely- ja pyoraliikennetta. Upinniementien, Sokeritehtaantien ja
Ojangonkaaren nykyiset jarjestelyt mahdollistavat LA-liikenteen. Sokerimestarintieta
tulee paikoin kehittad; kaarteisiin tarvitaan levennyksia ja puutteellisia
nakemaalueita tulee parantaa. Reitin muut osuudet vaativat merkittavaa
parantamista ja kokonaan uusien katuosuuksien rakentamista.

Luonto

Linja menee liito-oravien elinpiirin ja niille hyvin soveltuvan alueen lavitse.
Stromsbyn osuudella on tarpeen tehda paikoin +2 m maaleikkauksia, jotka lisdaavat
luontoon kohdistuvia haittavaikutuksia. Osa maaleikkauksista kohdistuu liito-oravien
elinpiiriksi merkitylle alueelle.
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Vaihtoehto 3, s. 2/2

Toteutettavuus

Pohjaolosuhteet

Vaihtoehdossa 3 esitetyn reitin eteldinen osa on padasiassa kalliomaata. Reitin
keskivaiheilla, jossa Ojangonkaarelta kaannytaan pohjoiseen, tulee vastaan
hiekkamaata kalliomakien valissa. Lisaksi kyseisella alueella on pieni lampi.
Stréomsbyntien jalkeen pohjoiseen kuljettaessa esitetyn reitin pohjamaalaji vaihtelee
kalliomaan ja savimaan valilla. Savimaa on pehmeaa esitetylla reitilld ja kerroksen
paksuus vaihtelee noin 1...2 metrin valilla. . Reitin yhdistyessa Sokerimestarintiehen,
tulee vastaan vaihtelevan paksuiset kerrokset tayttdémaata ja hiekkamoreenia, noin
0,5...2 metria.

Reitin kohdalla tavattavan savialueen ei ole todettu olevan hapanta sulfaattimaata.
Hapan sulfaattimaa-alue sijaitsee reitin itdpuoleisella savikolla, jossa maaperakartan
perusteella on liejusavea.

Rakennettavuus, pohjanvahvistustarve

Rakennettavuudeltaan nykyisten katuosuuksien kohdat ovat hyvia ja uusien
linjausten kohdat pddasiassa kohtalaisia. Rakennettavuudeltaan heikoimmat kohta
sijaitsee Sokerimestarintien ja Strémsbyntien valisella savialueella yhteensa noin
220 m matkalla. Alueen savikerros on paaasiassa ohutta seka paikoin pehmeaa ja
edellyttaa tasauksesta riippuen pohjanvahvistustoimenpiteita, kuten
pilaristabilointia, massanvaihtoa tai kevennysta.

Kustannukset
Uusien ja merkittavasti parannettavien katujen pituus yhteensa: 1 700 m
Parannettavien katujen pituus yhteensa: 1 100 m

Pohjanvahvistettavia katuosuuksia yhteensa: 220 m
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Vaihtoehtojen vertailu

» Pohjaolosuhteiden perusteella optimaalisin reitti olisi vaihtoehtojen 1 ja 3
yhdistelmad, jossa linjaus kulkisi rantaa myéten kuten VE 1 ja jatkaisi
Kantvikin koulun suuntaan kuten VE 3.

« Kuvattu vaihtoehtojen 1 ja 3 yhdistelma on arviolta kustannusten ja
paastdjen kannalta paras vaihtoehto. Reitti kulkisi liito-oravien elinpiirin
vieresta ja hyvin soveltuvien alueiden lapi, joten jatkosuunnittelussa tulisi
selvittaa ratkaisuja, joilla vaikutukset liito-oravien alueisiin voidaan
minimoida.

* Yhdistelmavaihtoehdossa reitin palvelualue on kattava ja se parantaa
Kantvikin alueen joukkoliikenteen palvelutasoa. Lisaksi Stromsbyn asukkaat
voisivat tehda ty6-, koulu-, paivakoti- ja kauppamatkoja linja-autolla.
Sepankankaan asuinalue jaa paaosin katvealueeseen.

« Vertailun perusteella suositeltava yhdistelmavaihtoehto esitetaan
seuraavilla sivuilla.
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5. 1/3 i

Bussien paatepysakki

Joukkoliikenne iirtyy uuteen sijaintiin,

12

Joukkoliikenteen reitti kulkee Upinniementieta ja kdy kiertdmassa Stromsbyn alueen
kautta. Linja-autoreitin paatepiste sijaitsee Strémsbyn lansiosassa. Paatepiste
voidaan toteuttaa linja-autojen kaantdpaikkana tai vaihtoehtoisesti kiertoliittymana
riippuen alueen muusta katuverkosta.

Linja 172 tai 904 siirtyy
uudelle reitille.

100
Reitti palvelee Stromsbyn ja Kantvikin alueiden asukkaita. Stromsbyn alueella linja oimen
kulkee maankayttdintensiivisimpien alueiden kautta. Koululaiset, paivakodin 100‘ )

saattoliikenne ja kaupassa asioivat voivat kayttaa uutta linjaa, silla se kulkee

0 100 42 19 2 1 1

Kantvikin koulun ja paivdkodin seka kaupan ohitse. Pilvijarvi

Reitti voidaan toteuttaa kustannustehokkaasti jatkamalla nykyisté linjaa 172 tai 904. 10 18710 Molntrask 2
Linjan 172 tai 904 0 3
kaantopaikka.

Liikenne- ja katuverkko 4 0 9 5

Linjauksen pystygeometria on paaosin loiva (£3%), mika mahdollistaa esteettéman 0 8 7

katuympariston toteuttamisen ja helpottaa LA-pysakkien sijoittelua. Linjaukselle

osuu myds muutama hieman kaltevampi katuosuus (5-8%), joista kaltevimmat 4 2 2 1

sijaitsevat Sokerimestarintiella.
2 5 [7 2 26

Sokeritehtaantien nykyiset jarjestelyt mahdollistavat LA-liikenteen. pursudden

Sokerimestarintieta tulee paikoin kehittaa; kaarteisiin tarvitaan levennyksia ja
puutteellisia nakemaalueita tulee parantaa. Reitin muut osuudet vaativat
merkittdvaa parantamista ja kokonaan uusien katuosuuksien rakentamista.

Linjan 172 tai 904 uusi reitti
Nykyinen linja 173
yurn 0 Nykyinen linja 903K
Nykyinen linja 172 tai 904
[ | Linjan 172 tai 904 uuden reitin vaikutusalue (600m)
[ Linjan 173 vaikutusalue (600m)
[ 1 Linjan 903K vaikutusalue (600m)
[ Linjan 172 tai 904 vaikutusalue (600m)
Viitteellinen asukasmaara

20 0 3
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Jatkosuunnittelussa tulee pyrkia loiventamaan linjauksen vaakageometriaa ja
priorisoimaan joukkoliikenteen reittia katuverkon hierarkiassa. Myds jalankulku- ja
pyorailyvaylat on suunniteltava laadukkaiksi, jotta maankaytto voi tukeutua
mahdollisimman suurilta osin kestaviin kulkutapoihin. Uusien katuosuuksien & ac anl o2

. . . . . . il . 0 0,5 1 2
suunnittelussa tavoitellaan suunnittelustandardien mukaista katutilan mitoitusta. —T— | i
Tapauskohtaisesti uusilla ja erityisesti nykyisilla katuosuuksilla ohjeista voi olla I N / i

tarpeen poiketa mm. kapean katualueen tai maasto-olosuhteiden takia.
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Suositeltava linjausvaihtoehto,
s. 2/3

Luonto

Reitti on linjattu liito-oravien elinpiirin vieresta (ranta-alue) ja liito-oraville hyvin
soveltuvien seka soveltuvien alueiden lapi. Hyvin soveltuvien alueiden lapi meneva
osuus kayttaa paaosin olemassa olevan kadun pohjaa. Katua on tarpeen leventaa

merkittavasti.
Kadun kehittdmisen yhteydessa on pyrittdva minimoimaan luontoon kohdistuvat
haittavaikutukset. Linjauksen lahialueilla sijaitsee méakia ja vesialue, jotka lisdavat

luontovaikutusten riskia (pidemmat pengerrykset, rannan / vesialueen eli6t).
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Suositeltava linjausvaihtoehto,
s. 3/3

Toteutettavuus

Pohjaolosuhteet

Esitetylla reitilla Djuppuddintien osa on pdaasiassa kalliomaata. Strémsbyntien ja
nykyisen ulkoilureitin vaiheilla pohjamaalaji vaihtelee kalliomaan ja savimaan valilla.
Savimaa on pehmeaa reitilld ja savikerroksen paksuus vaihtelee noin 1...2 metrin
valilla. Reitin yhdistyessa Sokerimestarintiehen, tulee vastaan vaihtelevan paksuiset
kerrokset tayttémaata ja hiekkamoreenia, kerrosten paksuudet vaihtelevat valilla
0,5...2 metria.

Reitin kohdalla tavattavan savialueen ei ole todettu olevan hapanta sulfaattimaata.
Hapan sulfaattimaa-alue sijaitsee reitin itdpuoleisella savikolla, jossa maaperakartan
perusteella on liejusavea.

Rakennettavuus, pohjanvahvistustarve

Rakennettavuudeltaan nykyisten katuosuuksien kohdat ovat hyvia ja uusien
linjausten kohdat padasiassa kohtalaisia. Rakennettavuudeltaan heikoin alue
sijaitsee Sokerimestarintien ja Stromsbyntien valisella savialueella yhteensa noin
50 m matkalla. Alueen savikerros on padasiassa ohutta seka paaosin pehmeaa ja
edellyttaa tasauksesta riippuen pohjanvahvistustoimenpiteita, kuten
pilaristabilointia, massanvaihtoa tai kevennysta.

Kustannukset
Uusien ja merkittavasti parannettavien katujen pituus yhteensa: 2 100 m
Parannettavien katujen pituus yhteensa: 1 100 m

Pohjanvahvistettavia katuosuuksia yhteensa: 50 m
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4. Kokoojakadun
linjauksen paivitys 2024
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Katulinjausten paivitys v.2024

Jollarannan ja Prikirannan asemakaavojen luontoselvitykset
valmistuivat vuonna 2023.

* Luontoselvityksessa loytyneiden arvokkaiden
elinymparistdjen perusteella tarkennettiin kaavan
katulinjauksia, jolloin pystyttiin vaistamaan arvokkaat
luontotyypit. Lisdksi tarkasteltiin yksittaisten |6ytyneiden
uhanalaisten lajien sijaintipaikkoja, jotka olivat
suunniteltujen katulinjausten Iaheisyydessa.

» Seuraavilla sivuilla on esitetty linjauksen uusi sijainti
suhteessa tarkeimpiin havaintoihin. Linjauksella on pystytty
kiertdmaan havaintopaikat.

» Kokoojakatu ja sen rinnalla kulkeva jkpp-vayla tulee
edellyttdmaan jonkin verran leikkausta ja tayttéa. Kadulle
on haettu maastossa suunnitteluohjeiden mukainen
geometria.
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Jollarannan ja Prikirannan selvitysalueelta rajatut arvokkaat elinymparistokuviot. Luokan 4
kuviot ovat maakunnallisesti arvokkaita.
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Katulinjaukset ja elinymparistokuviot

L] |
Lk 4 elinympéristokuviot |

D Lkg elinympéristokuviot &

Lk 2 elinympéristokuviot

@ \]

0 100 200 m
—

~ Katulinjauksilla on pyritty
- valttamaan kuviot 36, 103 ja 47

~ seka linjattu yhteys kuvion 64
reunaan.

Jollarannan ja Prikirannan selvitysalueelta rajatut arvokkaat elinymparistékuviot. Luokan 4
kuviot ovat maakunnallisesti arvokkaita.
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Uhanalaiset lajit

Uhanalaiset lajit .
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Kartta 9. Jollarannan ja Prikirannan selvitysalueella tavatut Punaisen kirjan
(2019) mukaiset uhanalaiseksi luokitellut havaintopisteet kuvioilla. Kartassa ei ole
mukana silmélldpidettdvien (NT) lajien havaintoja.

Katulinjauksilla pystytaan
valttdmaan uhanalaisten lajien
esiintymispaikat.
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Kokoojakadun luonnos, havainnekuva 1/3

« Alustava havainnekuva
nayttaa leikkauksen
(harmaa) ja tayton
(vihrea) 1:3 -luiskilla.

» Pituuskaltevuudet ovat
alustavasti
jyrkimmillaan noin 8 %.

& 1

.
IX: 25465239.785251 Y: 6662974.576976 Z: 12.105593m A { . . -
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Kokoojakadun luonnos, havainnekuva 2/3

« Alustava havainnekuva ==
nayttaa leikkauksen
(harmaa) ja tayton
(vihrea) 1:3 -luiskilla.

* Luiskia voidaan
vahentaa jyrkentamalla
luiskaa tai rakentamalla
tukimuuri.
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Kokoojakadun luonnos, havainnekuva 3/3

e Alustava havainnekuva C!;)

nayttaa leikkauksen
(harmaa) ja tayton
(vihrea) 1:3 -luiskilla.

» Luiskien tarvetta
voidaan vahentaa
jyrkentamalla luiskaa tai
rakentamalla tukimuuri.
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Alustava pituusleikkaus nykyiseen maastoon

Attributes ~
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5. Esiselvitys Upinniementien
jalankulku- ja
pyorailyvaylasta valilla
Stromsby-Upinniemi

IIIIIII



Lahtokohdat

+ Esiselvityksen tavoitteena on ollut tutkia
Upinniementien nykyinen jalankulku- ja
pyorailyvaylan jatkamista Stromsbysta
Upinniemeen vaihtoehtoisilla poikkileikkauksilla.

+ Samassa yhteydessa selvitettiin uuden
siirtovesilinjan soveltuvuutta jalankulku- ja
pyorailyreitiksi.
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Yhdistetty JKP-vayla
Upinniementien rinnalla, VE1

Kuvaus

Vaihtoehdossa yhdistetty pydratie ja jalkakdytava viedaan suunnittelualueen lavitse
Upinniementien rinnalla, muuttaen Upinniementien poikkileikkausta Stromsbysta alkaen.
JKPP-vayla erotellaan ajoradasta 5 m levealla erotusalueella.

Haasteet

Nykyisen Upinniementien tasaus on paaosin riittava jalankulun- ja pyorailyn vaylan
tasaukseksi. Erotusalueella erotetun JKPP-vaylan tasauksella voidaan poiketa
Upinniementien nykyisesta tasauksesta, mika mahdollistaa jyrkimpien kaltevuuksien
valttamisen.

Upinniementien poikkileikkaus levenee nykyisesta erotusalueen (5 m), yhdistetyn JKPP-
vaylan (3 m) ja luiskien (1:1,5) verran. Katualueen raja haastaa ratkaisua koko
suunnittelualueen matkalta.

Erotusalueellinen ratkaisu mahdollistaa Upinniementien kuivatuksen
pintakuivatusjarjestelyin.

\

Upinniementie

Ajovayla Erotusalue IKP-véyla

-0030 -0030
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Yhdistetty JKP-vayla
Upinniementien rinnalla, VE2

Kuvaus

Vaihtoehdossa yhdistetty pydratie ja jalkakdytava viedaan suunnittelualueen lavitse
Upinniementien rinnalla, muuttaen Upinniementien poikkileikkausta Stromsbysta alkaen.
JKPP-vayla erotellaan ajoradasta reunakivella ja erotuskaistalla.

Ratkaisuna reunakivella ajoradasta erotettu JKP-vayla muuttaa ilmeeltaan Upinniementien
jarjestelyita Stromsbysta pohjoiseen.

Haasteet

Nykyisen Upinniementien tasaus on paaosin riittava jalankulun- ja pydrailyn vaylan
tasaukseksi. Pippurnin alueella tasaus on liian jyrkka.

Upinniementien poikkileikkaus levenee nykyisesta erotuskaistan (1 m), yhdistetyn JKP-
vaylan (3 m) ja luiskien (1:1,5) verran. JKP-vaylan kuljettaminen reunakivellisena
ratkaisuna Upinnimentien myétaisesti on tiiviimpi ratkaisu kuin reunakivetén ratkaisu
(erotusalue = 5 m). Siltikin katualueen raja haastaa ratkaisua, josta mainittakoon
erityisesti bussipysakkien kohdat, jossa tilatarve kasvaa pysakkijarjestelyiden vuoksi.

Reunakivellinen ratkaisu estdaa Upinniementien kuivatuksen pintakuivatusjarjestelyin, mika
lisda toteutuksen kustannuksia.

Ajorata Ajorata Erotus-  jkp_vayla
kaista
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Ulkoilureitti

Kuvaus

* Ja

pyorailyn ulkoilureitti mukailee siirtovesilinjan suuntausta Strémsbysta
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6. Upinniementie-
Pippurintie -
llittymatarkastelut

IIIIIII



Lahtokohdat

* Nykytilanteessa Upinniementien ja
Pippurintien liittymassa on tunnistettu
turvallisuusongelmia mm.
puutteellisten nakemaalueiden takia.

» Ongelmat aiheutuvat Pippurintien
liittymahaaran jyrkastd kulmasta ja
LA-pysakkien sijoittelusta.

Ramboll
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VE 1

Kuvaus

« Kéaannetdaan Pippurintieta aiemmin ja siirretaan liittymahaara
paasuunnankaarteen keskiosaan. Siirretaan LA-pysakit
liittyman jalkeen ja rakennetaan ylityspaikka jalankulkijoita
varten.

Toimivuus ja vaikutukset

« Upinniementien ja Pippurintien linjauksen tasaukset
mahdollistavat liittyman sijainnin.

 Linja-autopysakit on tarpeen siirtaa siten, etta ne ovat
liittyman jalkeen. Ennen liittymaa sijaitseva LA-pysakki
aiheuttaa katveen nakemaalueeseen ja on turvallisuusriski.

» Puustoa on karsittava liittymaalueella, jotta nakemaalueet
saadaan riittaviksi. Etenkin ylityspaikan ndkemaalueet ovat
puutteelliset.

» Uusi katulinjaus viistaa kiinteist6ja 257-462-1-58 ja 257-462-
1-79.

* Uuden katuosuuden pituus: 50 m + pysakkijarjestelyt

Ramboll
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VE 2

Kuvaus

 Poistetaan Pippurintien nykyinen liittyma. Jatketaan = ) (=l Z
Pippurintieta kiinteistdjen lapi etelaan ja siirretaan liittyma \ ' 7 AAN
kuvan mukaiseen sijaintiin. =\ (7 L/ : M\

Toimivuus ja vaikutukset

« Upinniementien ja Pippurintien linjauksen tasaukset
mahdollistavat liittyman sijainnin.

« Liittyma saadaan sijoitettua Upinniementien suoralle
osuudelle, jossa on hyvat ndkemaalueet.

» Puustoa on karsittava alueella, jotta uusi katuosuus
saadaan rakennettua ja jotta nakemaalueet saadaan
riittaviksi.

» Uusi katulinjaus kulkee useiden kiinteistdjen halki ja lisaa
paikallisesti liikenteesta aiheutuvaa melua.

* Uuden katuosuuden pituus: 400 m
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Vaihtoehtojen vertailu

« Molemmat vaihtoehdot parantavat liittymaalueen
turvallisuutta nykytilanteeseen verrattuna.

* Vaihtoehto 1 on huomattavasti parempi kustannusten seka
luonto- ja ymparistdvaikutusten perusteella. Ratkaisu ei
heikenna alueen asukkaiden olosuhteita.

 Nakemaalueiden riittavyys tulee varmistaa, jotta
erityisesti ylityspaikan turvallisuus voidaan varmistaa.

« Suojatieta ei suositella toteutettavaksi. Ylitystarve on
vahainen ja alueen nopeusrajoitus on 60 km/h.
Upinniementien nopeusrajoituksen alentaminen
parantaisi turvallisuutta.

« Jatkosuunnittelussa on syyta selvittaa vaihtoehtoisesti
suojatiesaarekkeen sijoittamista pohjoiseen
liittymahaaraan, joka palvelisi Pippurnin alueen
jalankulku- ja pyorailyliikennetta.

Ramboll
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/. Upinniementie-
Sokeritehtaantie -
llittyman nykytilan
arviointi

IIIIIII



Tausta

« Sokeritehtaantielta paasuunnalle liittyminen on
tunnistettu ajoittain haastavaksi erityisesti
puutteellisesta nakemaalueesta johtuen.

« Liittyman pohjois- ja lansihaaroissa on suojatiet tai
pyoratien jatkeet. Upinniementien nopeusrajoitus on
liittyman kohdalla 50 km/h.

« Liittyman jokainen liittymahaara kuuluu
erikoiskuljetusreitistoon ja sen kautta kulkee pitkia
ajoneuvoyhdistelmia (HCT).

« Liittyman pintamateriaalit, kuten reunatuet, ovat
heikossa kunnossa silmamaaraisen arvion
perusteella.

Ramboll

ol IfIRKKONUMMI
N I;YRKSLA]'TL_\

R “pikkala -

> Pmkala
-:(

O W \ Fonnshad ) .
PikRatanlahti |5t"’""5by " Pilyijarvi_

- tl1es Nopeusrajoitus

2 Pickalaviken | 2 == 170 km/h

:aunanleml == 100 km/h
i S‘””? == g0 km/h

/ == Yleisrajoitus 80 km/h

V6 “Pikkalanseljfi / = 70 km/h
Hdnm’xffm,nn / == g0 km/h
o == 50 km/h
Iplnmeml W T % g == 40 km/h
Obb"as / /}/ 2 00" = 30 km/h

- g
VWY 4 Haukjpaa 17 Linio == 20 km/h

43



Liittyman parannusehdotukset

« Liittyma toimii erikoiskuljetusten ja HCT-liikenteen
reittind. Kiertoliittyma ei ole suositeltava vaihtoehto
erikoiskuljetusreitille ja pitkien
ajoneuvoyhdistelmien reitillakin kiertoliittyman
halkaisijasta tulisi erittain suuri.

« Maankayton kehittyessa ehdotamme liittyman
parantamista liikennevaloliittymaksi. Liikennevalot

« parantaisivat etenkin Upinniementien ylittavan
suojatien turvallisuutta.

 helpottaisivat autoliikenteen liittymista
Sokeritehtaantielta Upinniementielle
liilkennemaarien kasvaessa ja vahentaisivat
puutteellisesta nakemaalueesta aiheutuvaa
turvallisuusriskia.

» olisivat pitkien ajoneuvojen ja
erikoiskuljetusreitille soveltuva ratkaisu.

Ramboll

« Kaantymiskaistojen tarve tulee arvioida
jatkosuunnittelussa.

« Mahdollisuuksien mukaan kasveja tulee raivata pois
nakemaalueilta, jotta liittyman turvallisuutta
saadaan parannettua.

« Liittymaalueen reunatuet ja mahdollisesti muitakin
materiaaleja on tarpeen saneerata.

» Alustava kustannusarvio on 150 000 € - 200 000 €.

» Arvio sisaltaa liilkennevalojen toteutuksen ja
pintamateriaalien pienet saneeraustoimenpiteet
seka muita tehtavia kuten suunnittelutyon.

« Kustannusarvioon ei ole sisallytetty mahdollisesti
tarvittavia kaantymiskaistoja.
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8. Kirkkonummenportin
etelaisen
ramppiliittyman
toimivuus

IIIIIII
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« Kantvikin ja Upinniementien varren maankéayton kasvu lisaa autoliikennettd I e M = 120 kn/h
myds Kirkkonummenportin eritasoliittymdssa. Tydn yhteydessa tarkasteltiin gunaniemi : } A == 100 km/h
Kirkkonummentien - Upinniementien ramppiliittymien liikenteellista toimivuutta N o == g0 km/h
Y /
vuoden 2040 ennustetilanteessa. Tarkastelut perustuvat nykytyyppisiin bussi- i / == yleisrajoitus 80 km/h
: e - P : : V8 ‘Pikkalanselfli = 70 km/h
ja polkupydrayhteyksiin (maksimi automatkatuotos, esitetty sivulla 8). ,h_k‘,ii,w,{” — ;g k:;h
+ Todenndkodisesti osayleiskaavan toteutuminen on hieman hitaampaa, ja =" t',?J”KYLA == 50 km/h
tavoitteena on samalla parantaa pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteyksia. 'R‘(’)‘Sg}’[" : WLV == 40 km/h
LERT Ve el VAR P == 30 km/h
+ Simuloinneissa tarkasteltiin seka pohjoista etta eteldistd ramppiliittymaa. P 5\ Haukipd8 L [T il f == 20km/h

Liittymien kaistajarjestelyt vastaavat perustarkasteluissa nykytilannetta.
Suojatiet sijaitsevat pohjoisessa liittyman lansipuolella ja eteldssa liittyman
lansi- ja etelapuolella. Koska myo6s Kirkkonummeen keskustan alueen
maankayttd kasvaa, eivat nykytyyppiset ramppiliittymat valita kaikkea
ennustettua liikennetta. Siksi on tutkittu myds kehitettyja liittymajarjestelyja.

+ Tarkasteluiden tavoitteena oli tarkastella nykyisten ramppi- ja
liittymajarjestelyiden toimivuus liikkenne-ennusteen (maksimitilanne
osayleiskaavan mukaisien maankaytdn toteuduttua) mukaisilla liikennemaarilla
seka varmistaa, ettd jonoutumisesta ei aiheudu hairiéta kantatien liikenteelle.

» Simuloitiin yhteensa kolme eri vaihtoehtoa:

« Aamu- ja huipputunti vuoden 2040 osayleiskaavan maankaytolla nykyisilla
lilkennejarjestelyilla

« Aamu- ja huipputunti vuoden 2040 ennusteella, jos osayleiskaava ei toteudu

« Aamu- ja huipputunti vuoden 2060 maksimiennusteella, jossa idasta tultaessa
pohjoisella ramppiliittymalla on vapaa kaantyminen oikealle keskustaan seka

Upinniementietd eteldsta tultaessa kaksi kaantyvaa kaistaa itdan ja yksi
kaista suoraan, yhteensa kolme kaistaa eteldsta tultaessa.

Ramboll




Toimivuustarkasteluiden periaatteet

» Tarkastelut laadittiin Vissim-simulointiohjelmalla.

» Tuloksina on raportoitu keskimaaraisten viiveiden perusteella maaritetyt palvelutasoluokat seka keskimaaraiset ja
hetkittaiset maksimijononpituudet liittymissa (10 simulointiajon keskiarvot).

 Palvelutasoluokat perustuvat HCM2010 -manuaaliin. Tuloskuvissa esitetyt varikoodaukset merkitsevat taulukon
mukaiset palvelutasot suunnittain ja liittymittain.

« Hetkittainen maksimijonopituus esittaa simulointiajon aikana havaittua suurinta yksittaista jononpituutta (ajoneuvon
nopeus alle 5 km/h). Jononpituus on esitetty kuvissa varipalkkien ja lukuarvojen avulla.

« Keskimaarainen jononpituus esittaa tarkasteluajanjakson keskimaaraista jonoutumista, joka huomioi myos tilanteet,
jolloin liittymassa ei valttamatta seiso ajoneuvoja (mm. liikennevalojen vihrea vaihe). Jononpituus on esitetty kuvissa
varipalkkien ja lukuarvojen avulla.

« Liittymien valo-ohjelmat on mallinnettu 90 sekunnin kiertoajalla nykyisten liikennevalo-ohjelmien mukaisesti.
» Toimivuustarkastelut laadittiin aamu- ja iltahuipputunnin liikennemaarilla.

Erittdin hyva A =5
Hyva B >5-15
Tyydyttava € >15-25
Vélttava D >25-40
Huono E >40-60
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» Tarkasteltiin
Kirkkonummenportin
toimivuutta aamun- ja
iltahuipputunnin vuoden 2040
liilkenne-ennusteella
osayleiskaavan maankaytolla
seka ilman osayleiskaavan

maankayttoa.

« Lilkennejarjestelyt vuoden 2040
tarkasteluissa vastaavat
nykytilaa.

« Kuvassa esitetty liittymien
kaistajarjestelyt.

Lilkennejarjestelyt vuoden 2040
liilkenne-ennusteilla
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Aamuhuipputunti 2040 osayleiskaavan maankaytolla

Jonopitu udet Hetkittdiset maksimijononpituudet Keskimairidinen jononpituus

+ Pitkia jonoja muodostuu
eteldisen ramppiliittymaan
pohjoisen ja etelan
tulosuunnille. Etelan
tulosuunnan valityskyky
ylittyy, jolloin jonot ulottuvat
mallin rajalle asti.

* MyoGs pohjoisen
tulosuunnalle muodostuvat
jonot ovat pitkia ja ulottuvat
ajoittain pohjoiseen
ramppiliittymaan.
Jonoutuminen ei kuitenkaan
hairitse merkittavasti idan
tulosuunnan rampilta
liittymista.

Liittyman valityskyky ylittyy ja
maksimijononpituus ulottuu mallin
rajalle asti.

Ramboll

50



Aamuhuipputunti 2040 osayleiskaavan maankaytolla
Palvelutaso

 Eteldaisen ramppiliittyman
palvelutaso ei ole
maaritettavissa luotettavalla
tasolla etelan tulosuunnan
valityskyvyn ylittyessa-
tulosuunnan valityskyvyn

ylittyessa = : =
.. .. — S & | Keskimaarsinen M
« Pohjoisen ran_”!_ppllnttyman = Viivytys 22
palvelutaso sailyy - Palvelutaso C

tyydyttavana (C)

A =5
B >5-15
c >15-25
Valttava D >25-40
 Hwmo  E 4060

Ramboll
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Iltahuipputunti 2040 osayleiskaavan maankaytolla

JonOpitU udet Hetkittidiset maksimijononpituudet Keskim&iridinen jononpituus

\

« Illan
huipputuntina
pitkia jonoja
muodostuu
erityisesti idan
tulosuunnan
rampille.
Maksimijonotkin
pysyvat kuitenkin
rampilla, eivatka
hairitse kantatien
liilkennetta.

Ramboll




Iltahuipputunti 2040 osayleiskaavan maankaytoélla
Palvelutaso

» Pohjoisen ramppiliittyman
palvelutaso on tyydyttava (C)
ja eteldisen ramppiliittyman

hyva (B)
Keskimaarainen M
viivytys 22 s
Palvelutaso C
Keskimaarainen
viivytys 18 s
Palvelutaso C
: :
Hyva B >5-15
Tyydyttava G >15-25
Valttava D >25-40

Ramboll
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Aamuhuipputunti 2040 VEO,
jos osayleiskaava ei toteudu

Hetkittdiset maksimijononpituudet

» Tarkasteltiin aamuhuipputunnin
toimivuutta VEO liikennemaarill3,
jossa osayleiskaava ei toteudu, mutta
muu ennustettu uusi maankaytté ehtii
osittain toteutua.

» Etelan tulosuunnalle muodostuu
edelleen ajoittain hyvin pitkia jonoja
eivatka jonot purkaudu vihreiden
valojen aikana. Pohjoisesta tuleva
liilkenne jonoutuu sillalle jatkuvasti ja
myOs tassa jonot eivat purkaudu
vihrean valon aikana.

Ramboll

Keskimaarainen jononpi
} ' ; "'-",..’?. Tt

.48 m |
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Aamuhuipputunti 2040 VEO,
jos osayleiskaava ei toteudu

» Sekda pohjoisen etta eteldisen
ramppiliittyman palvelutasot ovat
tyydyttavia (C)

Keskimaarainen §

viivytys 22 s
Palvelutaso C

Hyva B =5=15

Tyydyttéva & >15=25

Vélttéva D >25-40
Moo B 060
LT N - W |

Ramboll

Keskimaarainen -
viivytys 30 s
Palvelutaso D
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Iltahuipputunti 2040 VEO,
jos osayleiskaava ei toteudu

Hetkittdiset maksimijononpituudet

* Illan huipputuntina suurimmat jonot
muodostuu idan tulosuunnan
rampille. Maksimijonot pysyvat
rampilla, eivatka vaikuta kantatien
liilkenteeseen.

Keskimaarainen jononpituu

T T T 5

e, T e TN

« Keskimaaraiset jononpituudet ovat
maltilliset ja jonot kasvavat vain

hetkittain suuriksi. Jonot purkautuvat
nopeasti.

 Liikenne on melko sujuvaa

kokonaisuudessaan simulointialueella.
Ajoittaisia ruuhkautumisia, jotka
purkautuvat nopeasti.

Ramboll



Iltahuipputunti 2040 VEO,
jos osayleiskaava ei toteudu

» Sekda pohjoisen etta eteldisen
ramppiliittyman palvelutasot ovat
hyvia (B)

Keskimaarainen M
viivytys 19 s
Palvelutaso C

Keskimaarainen

viivytys 15 s
Palvelutaso B

Hyva B =5=15

Tyydyttéva & >15=25

Vélttéva D >25-40
Moo B 060
LT N - W |
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» Tarkasteltiin Kirkkonummenportin
toimivuutta aamun- ja
iltahuipputunnin vuoden 2060
maksimiennusteella, jossa Kantvikin
aluetta merkittavammaksi nousee
Kirkkonummen keskustan ja sen
ympariston maankayton kasvu.

Nykytilaan verrattuna mallia on
muokattu etelasta tultaessa
kaksikaistaiseksi (2+1) noin 300
metria ennen liittymaa, joka
muuttuu liittymaalueella
kolmikaistaiseksi. Naista kaksi
kaistaa kaantyvat idan suuntaan ja
yksi jatkaa suoraan. Pohjoisessa
ramppiliittymassa on vapaa oikea
idasta tuleville.

Liikennevaloihin tehtiin pienia
muutoksia nykytilaan verrattua
toimivuuden parantamiseksi.

« Kuvassa esitetty liittymien
kaistajarjestelyt.

Ramboll

Lilkennejarjestelyt vuoden 2060

maksimiennusteella

Vapaa oikea idasta
tultaessa. |
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Aamuhuipputunti 2060 maksimiennuste

» Eteldisen ramppiliittyman toimivuus
paranee merkittavasti verrattuna
nykytilaan.

» Kirkkonummen keskustasta tultaessa
jonot muodostuvat ajoittain lahes
mallin rajalle saakka ja
keskimaarainen jononpituus on yli
130 metria.

» Kaistan valityskyky ylittyy eteldisella

rampilla pohjoisesta tullessa idan
suuntaan kaannyttdessa.

« Kolmessa simulointiajossa ajoneuvoja
jai tulematta malliin Kirkkonummen
keskustasta tultaessa.

Ramboll

Hetkittdiset maksimijononpituudet

Vapaa
kaantyminen
oikealle idasta |

tultaessa

: Kak oikealle
kaantyvaa
kaistaa itaan

Keskimaarainen jononpituus




Aamuhuipputunti 2060 maksimiennuste

* Pohjoisen ramppiliittyman jonot

pohjoisesta tultaessa ovat

jatkuvasti todella pitkat. Jonot
jatkuvat eteldiseen
ramppiliittymaan saakka, jossa
jonot eivat kerkea purkautumaan
vihrean valon aikana.

» Etelasta tultaessa liikenne
jonoutuu ajoittain, mutta

purkautuu kuitenkin yhden
vihrean valon aikana.

Hyva B >5-15
Tyydyttéva G >15-25
Valttava D >25-40

_ Wow B 4060

Ramboll

Keskimaarainen §

viivytys 48 s
Palvelutaso D

Keskimaarainen -
viivytys 43 s
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Iltahuipputunti 2060 maksimiennuste

« Keskimaaraiset jononpituudet ovat
maltilliset. Maksimijonot ovat ajoittain
idasta ja pohjoisesta tultaessa pitkia,
mutta jonot purkautuvat suhteellisen
nopeasti.

 Etelaisessa ramppiliittymassa
pohjoisesta tultaessa vasemmalle
kaantyvien ajoneuvojen jono ei
purkaudu yhden vihrean valon
aikana.

Ramboll

Hetkittdiset maksimijononpituudet

Vapaa
kaantyminen
oikealle idasta

tultaessa

T Kaksi oikealle
- kaantyvaa
kaistaa itaan
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Iltahuipputunti 2060 maksimiennuste

» Sekda pohjoisen etta eteldisen
ramppiliittyman palvelutasot ovat
tyydyttavia (C).

» Pohjoisesta tultaessa eteldisessa
ramppiliittymassa vasemmalle
idan suuntaan kaantyvan kaistan

valityskyky loppuu ja liikenne B B L Keskimaarginen §
. . . . viivytys 21 s
jonoutuu jatkuvasti. R Palvelutaso C

» Liikenne sujuvampaa verrattuna
aamuhuipputuntiin.

Keskim'a'aréinn \
viivytys 25 s
Palvelutaso C

A =5
B >5-15
c >15-25
Valttava D >25-40
 Hwmo  E 4060

Ramboll
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Vuoden 2060 toimivuustarkastelut

« Maksimiennusteella tehdyt simuloinnit vaikuttivat merkittavasti molempien ramppiliittymien toimivuuteen.
« Aamuhuipputunti:
« Vanhalla ennusteella pohjoisen ramppiliittyman keskimaarainen viivytys on 13 sekuntia ja palvelutaso hyva (B).
« Paivitetylld ennusteella pohjoisen ramppiliittyman keskimaarainen viivytys on 48 sekuntia ja palvelutaso valttava (D).
« Vanhalla ennusteella eteldaisen ramppiliittyman keskimaaradinen viivytys on 24 sekuntia ja palvelutaso tyydyttava (C).
« Paivitetylla ennusteella etelaisen ramppiliittyman keskimaarainen viivytys on 43 sekuntia ja palvelutaso valttava (D).
 Iltahuipputunti:
« Vanhalla ennusteella pohjoisen ramppiliittyman keskimaarainen viivytys on 16 sekuntia ja palvelutaso hyva (B).
« Paivitetyllad ennusteella pohjoisen ramppiliittyman keskimaarainen viivytys on 21 sekuntia ja palvelutaso tyydyttava (C).
« Vanhalla ennusteella eteldisen ramppiliittyman keskimaarainen viivytys on 17 sekuntia ja palvelutaso hyva (B).
« Paivitetylla ennusteella eteldisen ramppiliittyman keskimaardinen viivytys on 25 sekuntia ja palvelutaso tyydyttava (C).
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Paivitetyt lilkennejarjestelyt vuoden

» Kirkkonummenporttiin laadittiin

kunnan toimittamilla 2060 maksimiennusteella

liilkennejarjestelyilla lisatarkastelut.

* Periaatteena oli etta Jalankuw”e Ja « Etelasta Upinniementieta tultaessa tarkasteltiin oikealle Helsingin suuntaan aluksi yhdella

polkupyorailylle rakennetaan uusi kaistalla, mutta jonot muodostuivat niin pitkiksi etteivat ajoneuvot paasseet simulointiajon
silta moottoritien yIi, ja vapautuva aikana malliin. Taman johdosta tarkastelut tehtiin kahdella kaantyvalla kaistalla Helsingin
. o S . suuntaan ja yhdella kaistalla Kirkkonummen keskustan suuntaan (yhteensa kolme

tila kaytetaan autoliikenteen Kaistaa).

kaIStOJen UUde”eenJarJeStelyyn' + Etelasta tultaessa kaistoja oli aiemmin mallinnettu kaksi, mutta nyt kaksi kaistaa
Talloin etelaisen ramppiliittyman muutettiin yhdeksi, josta vasta Sillankulman liittyman (Nesteen liittyma) kohdalla jakautui
osalta malliin voitiin lisat3 toinen, eteldaisen ramppiliittyman kaantymiskaistat.

« Lannesta tultaessa lisattiin toinen kaista, josta suoraan ajavat ja oikealle Upinniementielle

n0|n 90 ,ltnetrla pltka .vas_,emmalle kaantyvat ovat samalla kaistalla. Vasemmalle Kirkkonummen keskustan suuntaan olivat
kaantyva kaista Helsingin omalla kaistallaan.

suuntaan Kirkkonummen « Pohjoisen ramppiliittyman osalta idasta Helsingin suunnasta tuleville ajoneuvoille laadittiin
keskustasta tultaessa. kaksi eri versiota.

HeIsingin suunnan rampilla » Vaihtoehdossa 1 kaistajarjestelyt pidettiin samoina, mutta oikealle Kirkkonummen
: . . ¥ keskustan suuntaan kaantyville oli vapaa oikea.
kantatielle 51 liityttaessa

kaistajarjestelyt jatkuisivat noin Mol _ htoehdoissa kaistat alkavat ai edin nvkvtil - '

. « Molemmissa vaihtoehdoissa kaistat alkavat aiemmin kuin nykytilassa, jotta vasemmalle
;I-OO m?_trla kahte_na ka|St_ana' - kaantyvat ja suoraan ajavat ajoneuvot eivat tuki keskustan suuntaan kaantyvia
jonka jalkeen kaistat yhdistyvat ajoneuvoja.

vetoketjuperiaatteella yhdeksi . Eteldn suunnalta tultaessa sillalle lisattiin vasemmalle Iannen suuntaan noin 30 metria
kaistaksi ennen kantatieta. pitka erillinen kdantymiskaista.

» Vaihtoehdossa 2 oikealle kaantyville ajoneuvoille lisattiin toinen kaantymiskaista.
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Kaistajarjestelyt, lisatyo 2
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Aamuhuipputunti 2060 maksimiennuste, idasta tultaessa
vapaa oikea VE1

Hetkittdiset maksimijononpituudet

- o ~

= iy,

 Hetkittaiset maksimijonot YT
kasvavat ajoittain melko pitkiksi. , ey . .

* Upinniementieta tullessa
hetkittainen jononpituus on vyli
190 metria.

» Keskimaaraiset jonojen pituudet
pysyvat maltillisina, silla
etelaisen ramppiliittyman
kaistojen lisaaminen
mahdollistaa jonojen tehokkaan
purkautumisen.
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Aamuhuipputunti 2060 maksimiennuste, idasta tultaessa
vapaa oikea VE1

« Kuvassa esitetty liittymien
palvelutasot suunnittain.

« Pohjoisella ramppiliittymalla
etelastd tulevien ajoneuvojen jonot ; 3 _ e
ajoittain estdvat vasemmalle lannen gl & B E | Keskimaarainen B2
suuntaan kaantyvien ajoneuvojen I i
ryhmittymisen, jolloin viivytykset :
kasvavat.

Keskimaarainen

« LAnnesta tultaessa valojen vaihe on S : ' " viivytys 23 s
lyhyt, jolloin jonot kasvavat. _ . Palvelutaso C

Erittéin hyvé A =5
Hyva B >5-15
Tyydyttava c >15-25
Valttava D >25-40
 Hwmo  E 4060
Emanhuono  F o se0
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Aamuhuipputunti 2060 maksimiennuste, idasta tultaessa
kaksi kaantyvaa kaistaa keskustan suuntaan VE2

Hetkittdiset maksimijononpituudet

4 Kaksi oikealle
TRH kaantyvaa kaistaa| " .

« Iltahuipputunnin tarkastelussa
idasta Helsingin suunnalta
saapuu suurin osa ajoneuvoista
ja lilkenne jonoutuu ajoittain.

« Muilla suunnilla hetkittaisia
jonoutumisia, mutta
keskimaaraiset jonojen pituudet
pysyvat suhteellisen Iyhyina.

» Idan suunnasta tultaessa
pohjoisen ramppiliittyman jonot
ovat hieman pidempia kuin
VE1:ssa.
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Aamuhuipputunti 2060 maksimiennuste, idasta tultaessa
kaksi kaantyvaa kaistaa keskustan suuntaan VE2
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palvelutasot suunnittain. 4 3

« Pohjoisen ramppiliittyman
keskimadarainen viivytys nousee
hieman verrattuna vapaaseen e W 8 S _

. 2 . ' Keskimaarainen
oikeaan. = viivytys 23 s
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Iltahuipputunti 2060 maksimiennuste, idasta tultaessa

vapaa oikea VE1

« Lilkene jonoutuu ajoittain idasta
Helsingin suunnalta. Yleinen
toimivuus kuitenkin hyva.

» Muilla suunnilla hetkittaisia
jonoutumisia, mutta
keskimaaraiset jonojen pituudet
pysyvat suhteellisen lyhyina.

Ramboll
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Iltahuipputunti 2060 maksimiennuste, idasta tultaessa
vapaa oikea VE1

« Kuvassa esitetty liittymien
palvelutasot suunnittain.

« Vapaalla oikealla jonoja ei
muodostu oikealle kaannyttaessa | — | =
idasta tultaessa, kunhan Bt BT 4 Keskimaarainen

kdantymiskaista on tarpeeksi pitka. — ‘Q.ixff.st:fosc

Keskimaarainen |
viivytys 15 s
Palvelutaso B

A =5
B >5-15
c >15-25
Valttava D >25-40
Mo B 4060
Emmntuone | F o e
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Iltahuipputunti 2060 maksimiennuste, idasta tultaessa
kaksi kaantyvaa kaistaa keskustan suuntaan VE2

» Hetkittaisia jonoutumisia, mutta
keskimaaraiset jonojen pituudet
pysyvat suhteellisen lyhyina.

« Toimivuuden kannalta ei eroa
VEL.

Ramboll
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Iltahuipputunti 2060 maksimiennuste, idasta tultaessa
kaksi kaantyvaa kaistaa keskustan suuntaan VE2

§ 2, Ty \: . -‘__"""

« Kuvassa esitetty liittymien — B\
palvelutasot suunnittain. !
« Pohjoisen ramppiliittyman
keskimadrainen viivytys nelja
sekuntia enemman kuin VE1. g AT
. ' o . Keskimaarainen
« Toimivuuden kannalta ei eroa VE1. e Viivytys 20 s

Palvelutaso C

Keskimé&érainen D
viivytys 15 s

Palvelutaso B
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Yhteenveto toimivuustarkasteluista 1/3

« Eri tilanteisiin haettiin sellaisia autoliikenteen kaistajarjestelyja joilla ennustetut aamun ja

« Kirkkonummenportin liikenteellista illan huipputunnit saataisiin toimimaan

toimivuutta tutkittiin kolmella eri * Vuonna 2040 tarvitaan jo lisakaistajarjestelyja

ennusteella * Vuoden 2060 maksimiennuste vaatii toteutuessaan merkittavasti lisaa kapasiteettia
autoliikenteelle.

* Vuosi 2040 ilman Kantvikin
osayleiskaavan maankayttda

* Vuosi 2040 kun Kantvikin
osayleiskaavan maankaytté on
toteutunut

« Vuoden 2060 maksimiennuste, jos
myo6s Kirkkonummen keskustan ja
sen ympariston kaikki maankaytdn
potentiaali otetaan kayttdon.




Yhteenveto toimivuustarkasteluista 2/3

« Tarkasteluissa tutkittiin Kirkkonummenportin eritasoliittyman ramppiliittymien liikenteellista toimivuutta vuoden 2040
ennustetilanteessa Kantvikin osayleiskaavan maankaytdn toteuduttua (ennustetilanteen maksimi), vuoden 2040
ennusteella jos osayleiskaava ei toteudu, seka vuoden 2060 maksimiennusteella, jossa liikennejarjestelyihin tehtiin
muutoksia.

» Vuoden 2040 ennusteessa liikennemaarat kasvavat erityisesti Upinniementien ja Kirkkonummen keskustan seka
kantatien 51 idan suuntien valilla. Aamuhuipputunnin ennusteliikennemaarilla liikenne jonoutuu talldin eteldisessa
ramppiliittymassa niin pohjoisen kuin etelan tulosuunnilla. Eteldn tulosuunnassa nykyisten liikennejarjestelyiden
valityskyky vylittyy.

« Iltahuipputunnin aikana lilkenne on aamuhuipputuntia sujuvampaa molemmissa liittymissa. Pohjoinen liittyma jonoutuu
kantatieta idasta saavuttaessa, mutta jonot purkautuvat kohtuullisen hyvin ja liittyman palvelutaso sailyy tyydyttavana.
Myo0s eteldisen liittyman toimivuus on tyydyttava.

* Vuoden 2060 maksimiennusteella molempien ramppiliittymien valityskyky loppuu pohjoisen tulosuunnalla ja liikenne
jonoutuu etenkin aamuhuipputuntina pohjoisen suuntaan. Iltahuipputunnin tilanteessa liikkenne on huomattavasti
sujuvampaa kuin aamuhuipputuntina, eivatka jonot muodostu yhta pitkiksi.

« Eteldisen liittyman toimivuutta voidaan parantaa mahdollistamalla Upinniementielta oikealle kdantyminen kahdelta
kaistalta, jolloin valityskyky riittda aamuhuipputunnin ennusteliikennemaarilld Kantvikin osayleiskaavan toteuduttuna.
Jarjestely vaatii toisen vastaanottavan kaistan toteuttamista rampille. Rampin lisdkaista tulee paattaa ennen kantatielle
51 liittymista, jarjestelyn tieteknista toteutettavuutta ei tarkasteltu tydn yhteydessa.

« Ramppiliittymien kapasiteetti ei kuitenkaan riita nailla jarjestelyilla vuoden 2060 maksimiennusteen mukaisilla
liilkennemaarilld, jos lilkennejarjestelyihin ei tehda muutoksia.
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Yhteenveto toimivuustarkasteluista 3/3

» Kapasiteetin lisaamisen vaikutusten selvittamiseksi tutkittiin tilaajan ehdottamia edelleen parannettuja
kaistajarjestelyja kahtena variaationa. Vaihtoehtojen 1 ja 2 valilla ei ollut merkittavaa eroa, jolloin
lisakaistaa ei ole valttamatonta rakentaa pohjoiselle rampille idasta tultaessa.

» Pohjoisesta tuleville idan suuntaan kaantyville lisatty toinen kaantymiskaista parantaa eritasoliittyman
toimivuutta merkittavasti. Keskimaaraiset jonot lyhenevat selkeasti verrattuna aiemmin tehtyihin
tarkasteluihin, jossa samaa ennustetta tarkasteltiin nykyjarjestelyilla.

» Etelasta Upinniementieta tultaessa yksi kaista on riittava, mutta Sillankulman liittymassa (Nesteen
liittyma) kaistoja on oltava toimivuuden takaamiseksi kolme, joista kaksi kaantyy oikealle idan (Helsingin)
suuntaan ja yksi jatkuu suoraan Kirkkonummen keskustan suuntaan.

» Kantatieta idan suunnasta tultaessa pohjoiseen ramppiliittymaan keskustan suuntaan kaantyva(t)
kaista(t) on oltava tarpeeksi pitka, jottei vasemmalle kaantyvien ja suoraan ajavien jono esta keskustan
suuntaan kaantyvia ajoneuvoja.

» Kyseisilla liikennejarjestelyilla Kirkkonummenportin eritasoliittyman valityskyky on tarkastelujen
perusteella riittdva myds vuoden 2060 maksimiennusteen mukaisille liikennemaarille.

Ramboll
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