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1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Tassa selvityksessa arvioidaan Pohjoisen Kirkkonummen liikkennekaytavan osayleiskaavaehdotuksen
toteuttamisen ilmastovaikutukset.

Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaava sijoittuu nimensa mukaisesti pohjoiselle
Kirkkonummelle ja kasittda osan Veikkolan taajama-alueesta sekd Nuuksion kansallispuistosta.
Suunnittelualue on kooltaan noin 680 hehtaaria.

Osayleiskaava on laadittu maankaytto- ja rakennuslain tarkoittamana oikeusvaikutteisena osayleiskaavana.

Osayleiskaavaan kuuluvat kaavakartta sekd kaavamerkinnat ja -maaraykset. Osayleiskaava-aineistoa
tdydentaa kaavaselostus.

Osayleiskaavan ensisijainen tavoite on osoittaa Helsingin ja Turun valisen nopean ratayhteyden (Espoo-
Salo -oikorata) yleissuunnittelun mukainen ratalinjaus lainvoimaisessa yleiskaavassa. Kunnan tavoitteena
on lisdksi osoittaa osayleiskaavassa samassa kaukoliikenteen ratakdytavassa lilkkenndivaa
ldhijunaliikennetta palvelevan Veikkolan seisakkeen sijainti, seisakkeelle johtavat liikenneyhteydet seka
maankaytto seisakkeen valittomassa ldheisyydessa. Seisakkeen vaikutusalueen maankdytdn taytyy olla
riittdvan tehokasta, jotta muodostuu lahijunaliikenteelle tarvittava kayttajapotentiaali.

Osayleiskaavan tavoitevuosi on kaavaselostuksen mukaan 2050. Osayleiskaavassa osoitetut asemakaava-
alueet ja liikkennejarjestelma oletetaan siis toteutetun vuoteen 2050 mennessa. Talléin oletuksena on, etta
Espoo-Salo -oikoradan ja siihen liittyvan lahijunaliikenteen jatkosuunnittelusta ja radan toteuttamisesta on
tehty sitova paatds 2020-luvun puolivélissa tai loppupuolella.

Ilmastovaikutusten arviointi toteutetaan siten, ettd se on vertailtavissa kolmen muun aiemmin arvioidun
osayleiskaavan seka alueen nykytilan kanssa. Aiemmin on arvioitu Kuntakeskuksen 2. vaiheen ja Masalan
osayleiskaavaehdotusten seka Kantvikin osayleiskaavaluonnosten ilmastovaikutukset.

Kirkkonummen kunta on laatinut maakaytén suunnittelun tueksi strategisia asiakirjoja ja linjauksia.
Osayleiskaavan ratkaisujen taustalla ovat seuraavat strategiat ja ohjelmat:

+ Kirkkonummen kuntastrategia vuosille 2022-2023

» Kurkistus tulevaisuuteen - Kirkkonummen maankaytén kehityskuva 2040 ja 2060

+ Kaavoituskatsaus 2023 ja kaavoitusohjelma vuosille 2019-2023 ja 2023-2027
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1.2 Kirkkonummen kaavoitusta ohjaavat voimassa olevat
kaavat ja alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkdyton suunnittelujarjestelméaa maakunta-, yleis- ja asemakaavojen ohella. Valtioneuvosto paatti
valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017 ja ne tulivat voimaan 1.4.2018, ja ne koskevat
myds Kirkkonummen alueita. Tavoitteet jakautuvat viiteen kokonaisuuteen:

» Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen

» Tehokas liikkennejarjestelma

» Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

+ Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat
» Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Maakuntakaava ohjaa pitkdn aikavalin suunnitelmana maakunnan yhdyskuntarakennetta ja
alueidenkayttéa. Se toimii kuntien kaavoituksen ja muun alueidenkdytdén suunnittelun yleispiirteisena
ohjeena.

Uusimaa-kaava 2050 on laadittu koko Uudenmaan alueelle ja sen aikatéhtdin on vuodessa 2050. Kaavan
kokonaisuus laadittiin kaksiportaisena: kokonaisuus muodostuu strategisesta pitkan aikavalin niin
kutsutusta Uudenmaan rakennekaavasta ja sita tarkentavista, seuduittain laadituista vaihekaavoista.
Kirkkonummen kunta on osa Helsingin seudun vaihemaakuntakaava-aluetta. Uusimaa-kaavan 2050
laadintaa ohjanneet paatavoitteet ovat kasvun kestava ohjaaminen ja alueiden valinen tasapaino,
ilmastonmuutokseen vastaaminen seka luonnon ja luonnonvarojen kestava kayttd, hyvinvoinnin ja
vetovoimaisuuden lisdéaminen seka kestava kilpailukyky. Uusimaa-kaava 2050 -kokonaisuus on saanut
lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatdksella 13.3.2023. Oikeuskasittelyn myoéta Lansi-
Uudenmaan kaavasta kumoutui taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen suunnittelumaarayksen osa,
joka ohjaa seudullisesti merkittavaa vahittaiskauppaa.
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Aiemmista maakuntakaavoista on edelleen voimassa neljannen vaihemaakuntakaavan
tuulivoimaratkaisu. Kun vallitsevaa kaavatilannetta tulkitaan, on kaikki voimassa olevat maakuntakaavat ja
maakuntakaavamerkinnat huomioitava samanaikaisesti.

Suunnittelualueella on voimassa ldhes koko kunnan kasittava Kirkkonummen yleiskaava 2020, joka on
hyvaksytty kunnanvaltuustossa 18.12.1997 ja vahvistettu Uudenmaan ymparistokeskuksessa 19.5.1999.
Oikeusvaikutteinen yleiskaava tuli lainvoimaiseksi vuonna 2000. Maankéaytto- ja rakennuslain mukaan
yleiskaavan tarkoituksena on kunnan tai sen osan (osayleiskaava) yhdyskuntarakenteen ja maankayton
yleispiirteinen ohjaaminen seka toimintojen yhteen sovittaminen. Yleiskaavassa esitetdan tavoitellun
kehityksen periaatteet ja osoitetaan tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja muun suunnittelun
seka rakentamisen ja muun maankaytdn perustaksi. Yleiskaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa
asemakaavaa seka ryhdyttdessa muutoin toimenpiteisiin alueiden kaytdn jarjestamiseksi.



1.3 Kirkkonummen osayleiskaavoihin heijastuvat
ilmastositoumukset ja -strategiat (1/3)

Kansainvalinen taso:

Pariisin ilmastosopimus: Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteena on pitda maapallon keskilampdtilan nousu selvasti alle kahdessa asteessa suhteessa
esiteolliseen aikaan ja pyrkia toimiin, joilla lampeneminen saataisiin rajattua alle 1,5 asteen.

EU 2050: EU on sitoutunut vahentamaan nettokasvihuonekaasupaastéjaan vahintaan 55 prosentilla vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990 tasosta. Lisaksi
EU:n tavoitteena on saavuttaa EU-tason ilmastoneutraalius, eli EU:n lainsdadanndssa saanneltyjen paastdjen ja poistumien tasapaino vuoteen 2050
mennessa. EU:n vuosien 2030 ja 2050 ilmastotavoitteet sisaltyvat asetukseen eurooppalaisesta ilmastolaista, joka tuli voimaan vuonna 2021.
Tulevaisuudessa asetusta muutetaan siten, etta siihen sisallytetdan myds vuodelle 2040 asetettava EU:n ilmastotavoite.

Suomi 2035:
Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen nopeasti sen jalkeen.

Uusimaa 2030:

Uusimaa tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa. Uudenmaan liitto on laatinut yhdessa kuntien
kanssa Hiilineutraali Uusimaa 2030 -tiekartan, jossa maaritellaan konkreettisia askelmerkkeja
tavoitteen saavuttamiseksi.

Hinku verkosto:

Osana Hinku-verkostoa (hiilineutraalit kunnat) Kirkkonummen kunta on sitoutunut vahentamaan
kasvihuonekaasupaastdjaan 80 % vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Kirkkonummen kunta:

Kirkkonummen kunnan strategiassa yksi tarkeimpia tavoitteita on panostaminen kestavadan talouteen,
yhteisty6hon ja osaamiseen. Taman lisdaksi kunta on laatinut mm. Kirkkonummen kunnan kestavan energian
ja ilmaston toimintasuunnitelman, Kirkkonummen maankaytén kehityskuvan 2040 ja 2060 seka

Ramboll Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartan tukemaan hiilineutraalia kehitysta.



1.3 Kirkkonummen osayleiskaavoihin heijastuvat
Ilmastositoumukset ja -strategiat 2/3)

Suomi on sitoutunut Pariisin ilmastosopimukseen (2015), jonka tavoitteena on pitdda maapallon
keskilampotilan nousu selvasti alle kahdessa asteessa suhteessa esiteolliseen aikaan ja pyrkia toimiin, joilla
lampeneminen saataisiin rajattua alle 1,5 asteen.

Ilmastolaissa (423/2022) asetetaan kansallisia ilmastotavoitteita. Suomen tavoite on lain mukaan olla
hiilineutraali viimeistdaan vuonna 2035. Lisaksi lakiin on kirjattu tavoite nielujen vahvistamisesta. Laissa
asetetaan kolme paastovahennystavoitetta: tavoitteena on vahentaa kasvihuonekaasupaastoja 60
prosenttia vuoteen 2030 mennessa, 80 prosenttia vuoteen 2040 mennessa ja 90 prosenttia, pyrkien 95
prosenttiin, vuoteen 2050 mennessa verrattuna vuoden 1990 tasoon.

Kirkkonummen kunta on osa Helsingin seutua. Helsingin seudun maankdytén, asumisen ja liikenteen
strateginen suunnitelma (MAL 2023 -suunnitelma) on hyvaksytty HSL:n hallituksessa ja Helsingin
seudun yhteisty6kokouksessa (HSYK) 12.9.2023 seka KUUMA-johtokunnassa 26.9.2023.

MAL 2023 -suunnittelun ytimessa on kestava kaupungistuminen. Sen lisédksi paneudutaan kolmeen
ajankohtaiseen karkeen: yhteiskunnan murrokseen, sosiaaliseen oikeudenmukaisuuteen ja Helsingin
seutuun osana maailmaa.

Uusimaa tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa. Iimastotydta edistetdadan Hiilineutraali
Uusimaa 2035 -tiekartan ohjaamana (tavoitevuosi 2030 paivitetty maakuntavaltuuston paatdksella
12/2021). Tiekartan painopisteita ovat ilmastoviisas maankayttd ja rakentaminen, alykas ja paastéton
liikkuminen, nopea ja reilu energiasiirtyma, hiilineutraali kiertotalous, kestava kulutus ja tuotanto seka
hiilensidonnan vahvistaminen ja paastéjen kompensointi.

Kaytanndssa hiilineutraaliuden tavoitteena on vahentaéa alueen paastéja vahintaan 80 % ja sitoa loput
paastot luonnollisten hiilinielujen tai erilaisten taloudellisten kompensaatiokeinojen avulla.

Kirkkonummen kunta toimii osana Hinku (hiilineutraalit kunnat) -verkostoa (liittymispaatos
13.11.2017). Verkoston jasenena Kirkkonummen kunta on sitoutunut vahentamaan
kasvihuonekaasupaastdjaan 80 % vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

HINKU-paastévahennystyéta ohjaa ja edistaéd Kestdvan energian ja ilmaston toimintasuunnitelma
SECAP (kv 8.3.2021 § 429). SECAP-suunnitelman (Sustainable Energy and Climate Action Plan) mydta
Kirkkonummi sitoutuu 31 konkreettisen toimenpiteeseen, joiden avulla kunta saavuttaa asetetun
paastdovahennystavoitteen vuoteen 2030 mennessa. Toimenpiteitd toteutetaan kuntaorganisaation sisalla,
seudullisesti ja yhteistydssa eri sidosryhmien kanssa ja niiden toteutumista seurataan erilaisilla mittareilla.
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Kirkkonummen kunta on sitoutunut kunta-alan energiatehokkuus-sopimukseen kaudelle 2017-2025.
Energiatehokkuussopimus ohjaa kuntaa tehostamaan energiankaytt6aan ja véhentamaan
energiankulutustaan 7,5 % vuoteen 2025 mennessa. Sopimuksen mukaisilla toimenpiteilla tavoitellaan
muiden sitoumusten tapaan paastdévahennyksia kunnan kiinteistdissa ja toiminnoissa.

Kirkkonummen kunta paatti kaupunginjohtajien ilmastosopimukseen (Covenant of Mayors for
Climate and Energy) liittymisesta vuonna 2018. Sopimukseen liittyneet kunnat ja kaupungit sitoutuvat
tavoittelemaan vahintdan 40 %:n kasvihuonekaasupaastdjen vahennysta vuoteen 2030 mennessa. Lisdksi
kaupungit ja kunnat sitoutuvat SECAP-suunnitelman tekemiseen ja kayttédonottoon. Sopimuksen myoéta
laadittava SECAP-toimintasuunnitelma tukee kunnan HINKU-ilmastotydn toteuttamista ja asetetun
paastovahennystavoitteen saavuttamista vuoteen 2030 mennessa.

IImastositoumusten tavoitteiden saavuttamiseksi Kirkkonummen kuntaan on laadittu ilmastotoimenpiteita
edistavia strategioita ja tiekartta. Ilmastotoimenpiteiden tiekartta (2019) konkretisoi, jalostaa ja
priorisoi padstdévahennystoimenpiteitd Kirkkonummen alueella. Tiekarttaan on kirjattu ilmasto- ja
paastdvaikutuksiltaan merkittaviksi toimenpiteiksi, johon kunta voi selkeasti yleiskaavoituksellaan
vaikuttaa, mm. seuraavia:

+ Kaavoituksen ja rakentamisen keskittdminen hyvien julkisen lilkkenteen yhteyksien varteen (suuri
vaikutus > 1000 ktCO2e/v)

* Joukkoliikenteen osuuden kasvattaminen kulkutapajakaumissa (suuri vaikutus > 1000 ktCO2e/v)

» Pyodrailyn osuuden kasvattaminen kulkutapajakaumissa (kohtalainen vaikutus 100 -
1000 ktCO2e/v)



1.3 Kirkkonummen osayleiskaavoihin heijastuvat
iIlmastositoumukset ja -strategiat 3/3)

Kirkkonummen kuntastrategian 2022-2023 yksi neljasta arvosta on kestavyys. Kirkkonummen
strategisiksi painopisteiksi ja niiden ilmastokestdvaa kaavoitustyota leikkaaviksi alatavoitteiksi on osoitettu:

Houkuttelemme ja kasvamme (painopiste 1)

+  Kirkkonummi tarjoaa monipuoliset, turvalliset ja luonnonldheiset asumisen mahdollisuudet,
painottaa pientalovaltaisuutta ja luonteikkaiden keskuksiemme kehittdmista.

+ Tahtddmme vahvaan ja suunnitelmalliseen vaestdkasvuun. Huolehdimme keskuksien,
asuntoalueiden ja tydpaikka-alueiden saavutettavuudesta myos kevytta liikennetta ja
joukkoliikennetta kehittaen.

Investoimme tulevaisuuteen (painopiste 2)
+ Teemme rohkeasti investointeja kestdvan kehityksen periaatteiden mukaisesti.

» Toimimme aktiivisesti ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi. Olemme sitoutuneet Hinku-tavoitteisiin
ja varmistamme niiden edistymisen kaikessa kunnan toiminnassa seurannan ja koordinaation
kautta.

Panostamme asukkaisiin ja hyvinvointiin (painopiste 3)
» Panostamme kulttuuriin, liikuntapaikkoihin ja virkistysalueisiin.
Luomme uuden tyén paikkoja - t&éalla on tilaa ajatella (painopiste 4)

Lisaksi yksi kunnan strategisista onnistumisen tekijoisté on luonnonlaheisyys lumovoimatekijana, joka
painottaa luontoarvojen ja luonnon monimuotoisuuden merkitystd osana aluekehitysta.
“Monimuotoinen luonto on lumomme suurin voimavara. Metsét ja vesistét ovat yhd vahvempia
vetovoimatekijéité — tarjolla on rantoja sekd rakentamiseen ettsd virkistdytymiseen. Virkistys- ja
l&dhimatkailu houkuttelee piipahtamaan ja pysymdééan. Kirkkonummella maaseutuelinkeinot ovat edelleen
voimissaan - tarjolla on laadukasta ldhiruokaa.” (Kuntastrategia 2022-2023)

Kaavoituksen ja maankayton tukena toimii myds Kirkkonummen kaavoitusohjelma 2023-2027, jossa
on huomioitu Kirkkonummen kunnan strategian ja muiden ilmastokestavaa kehitysta ohjaavien
dokumenttien tavoitteet.
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Kirkkonummi - [hempana ihmists, [5hempané luontoa

e Kirkkonummi on Suomen halutuin ja pidetyin asuinkunta, jossa tyd ja arki sujuvat.
o Kirkkonummi on kansainvélistyva, kaksikielinen ja kaikilta kanteiltaan kestéva
sivistyskunta,

Kirkkonummen kunta | Kuntastrategia 2022 - 2023

Kuva: Kirkkonummen kuntastrategia 2022-2023. https://kirkkonummi.fi/wp-
content/uploads/files/62022efec91058c3460002d2/Kuntastrategia 2022-2023.pdf
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Suomen kasvihuonekaasupaastoista suurin osa muodostuu tieliikenteestd, kaukoldmmaosta,
kulutussahkostd, teollisuudesta ja maataloudesta. Uudellamaalla suurimmat paastélahteet ovat tieliikenne,

teollisuus ja kaukolampé.

Sahkélammitys
8 %

Kirkkonummella suurimmat paastdlahteet ovat tieliikenne, kaukolampé ja kulutussahké. Kirkkonummen
kunnan kokonaispaastdét vuonna 2021 olivat noin 141,4 kt CO,e HINKU-laskentaperiaatteilla laskettuna.
Vuodesta 2007 vuoteen 2021 Kirkkonummen kokonaispaastoét ovat laskeneet 37 % (ks. seuraava sivu).

Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartassa (2019) alueen maaperan ja kasvillisuuden hiilivarastojen
kokonaismaaraksi arvioitiin ILKKA-laskuriin pohjautuen noin 20 milj. tCO,e. Maaperan metsamaan
osuudeksi hiilivarastoista arvioitiin noin 12 milj. tCO,e eli noin 59 % kaikista kasvillisuuden ja maaperan

hiilivarastoista ja kasvillisuuden metsamaan hiilivarastoiksi vastaavasti noin 6 milj. tCO,e eli noin 29 % Kaukolampd

kaikista kasvillisuuden ja maaperan hiilivarastoista. 12 %
Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartassa metsamaiden osuuden Kirkkonummen kokonaispinta-
alasta arvioitiin olevan noin 66 % pohjautuen Corine2018-maanpeiteaineistoon. Peltomaiden osuudeksi
alueen kokonaispinta-alasta arvioitiin noin 13 %, viheralueiden noin 9 % ja rakennettujen alueiden (pl.
rakennetut viheralueet) noin 12 %.
Tieliikenne
36 % e
Oljylammitys
5 %

Muu lammitys

5 %
Lahde:
SYKE (2023): Kuntien ja alueiden khk-paastét. https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/ .
Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartta 31.5.2019 Teollisuus
Tydkoneet 2%

9 %
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1.5 Kirkkonummen paastokehitys vuosina 2007-2021

Vuodesta 2007 vuoteen 2021 Kirkkonummen kokonaispadstot ovat laskeneet 37 %.
Suhteellisesti suurimmat paastévahennykset on saavutettu teollisuuden (-71,5 %),
jatteenkasittelyn (-65,4 %), raideliikenteen (-63,1 %) ja kulutussdahkon (-61,3 %)

sektoreilla.

Kirkkonummen kasvihuonekaasupaastdjakauman perusteella ilmastoon vaikuttavista
toimista tarkeimpia ovat ne, joilla pystytaan vaikuttamaan liikkumiseen,
energiankayttoon ja -tuotantoon seké turvaamaan olemassa olevia ja lisédmaan uusia
hiilinieluja ja -varastoja.

Kuvissa esitetyt paastotiedot perustuvat Suomen Ymparistokeskuksen kuntien ja
alueiden kasvihuonekaasujen paastolaskuriin, joka noudattaa HINKU-
laskentamenetelmaa. Laskentamenetelma ei sisallé paastokauppaan kuuluvien
teollisuuslaitosten polttoaineiden kayttéa, teollisuuden sahkénkulutusta, teollisuuden
jatteiden kasittelyn paastoja eikd kuorma-, paketti- ja linja-autojen lapiajoliikennetta.
Esitetyt paastot eivat mydskaan sisalla alueella tuotetusta tuulisahkdsta kunnalle
laskettavia paastékompensaatioita.
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Lahde: SYKE (2023): Kuntien ja alueiden khk-paastot. https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/
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Kirkkonummen kasvihuonekaasupdaastdjen kehitys 2007-2021
Muutos kokonaispaastoissa -37 %
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2.1 Kirkkonummen kunta

Vuonna 2020 Kirkkonummen vékiluku ylitti 40 000 asukkaan rajan. Kirkkonummen vékiluku on kasvanut
vuosien 2000—2020 aikana yhteensa yli 10 300 asukkaalla (kasvu 35 %) ja kuntastrategian mukaisesti
kunta tavoittelee enimmillaan kahden prosentin vuosittaista asukasmaaran kasvua.

Edellytykset Kirkkonummen kunnan merkittavalle vaesténkasvulle ovat hyvat, silla asumisen
asemakaavavaranto on kunnassa hyvalla tasolla (tilanne vuonna 2021). Edellisen liséksi kuntastrategian
mukaisesti kunnan periaatteena on kehittdd asemanseutuja ja olemassa olevia taajamia.

Kirkkonummen asukkaista vuonna 2021 tydikaisia (16-64v) oli noin 63 % vaestdsta. Noin 20 %
asukkaista oli 0-15 vuotiaita ja noin 17 % asukkaista oli yli 65 vuotiaita.

Kirkkonummen alueella on erinomaiset rautatieyhteydet itaan ja lanteen, mika yhdistdd kunnan Helsinkiin
ja Turkuun rantaradan kautta. Kirkkonummi on hyvien maantieyhteyksien varressa sijoittuen valtatien 1
(Turunvaylad), seututien 110 (vanha Turuntie), kantatien 51 seka Keha III:n varrelle. Alueen
joukkoliikennetta operoi HSL.

Kunnan perinteisid vahvuuksia ovat merellisyys ja luonnonlaheisyys seka terveellinen ja turvallinen
asuinymparistd. Kirkkonummen vaihteleva luonto tarjoaa monipuolisesti kokemisen arvoisia kohteita aina
jylhista metsadmaisemista rantakallioihin ja lintukosteikkoihin. Kirkkonummen alueella sijaitsee useita
ekologisia yhteyksia seka Natura 2000 -verkostoon kuuluvia alueita ja luonnonsuojeluita. Alueella on 145
kilometrid merellistd rantaviivaa ja 86 jarvea.

Alueella ympéristdon haittatekijoiksi on tunnistettu mm. infrastruktuurin aiheuttamat maisemahairiot,
pilaantuneet maa-alueet, liikenneyhteyksien (esim. keha III) aiheuttama melu seka junaliikenteen
aiheuttama tarina.

Ramboll
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Kuva: Kirkkonummen kunta
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2.2 VVeikkola

Veikkolan alue Kirkkonummen maankayton kehityskuvassa 2040 ja 2060:

» Vahvuuksina alueen kylahenkisyys, yhteisollisyys ja aktiivisuus seka vilkas kulttuuritoiminta. Veikkola
valmistautuu raideyhteyden ja lahijunaliikenteen toteutumiseen, mutta sailyy pientalovaltaisena.
Uuden kyldkaupunkimaisen asemanseudun tuntumassa on Nuuksionportin luonto- ja opastuskeskus.
Asuminen on luonnonlaheista ja ekologista, Nuuksion kansallispuisto nahdaan matkailun ja
elamyspalveluiden voimavarana.

» Tyopaikka- ja yritysalueita seka logistiikan tydpaikkoja kehitetdan Espoon suuntaan liikennevaylien
varteen. Tydmatkaliikenne Espooseen, Helsinkiin ja Tallinnaan on alueen kehityksen osalta
keskeisessa roolissa kuten myds alueen toimiminen eri liikennemuotojen laadukkaana vaihtopaikkana
ja alyliikenteen solmukohtana (edellyttévat mm. liikenteen kapasiteetin lisdadmista Turunvaylalla).

Koko Veikkolan taajaman alueella asui vuoden 2023 alun tietojen mukaan noin 5150 asukasta. Veikkolan
merkittdvimmat kunnalliset palvelut (mm. yhtendinen peruskoulu, paivakoti, terveysasema ja
urheilupuisto) seka laajemmat kaupalliset palvelut (mm. K-Supermarket, S-market, kuntokeskus, apteekki
ja ravintolapalvelut) sijoittuvat Veikkolan keskustaan. Lisdaksi asukkaat kayttavat naapurikuntien
(erityisesti Vihdin Nummelan) palveluita. Julkisen liikenteen yhteytena Veikkolassa toimii nykyisin
bussiliikenne erityisesti Espoon ja Helsingin suuntiin.

Ramboll

VEIKKOLA

HAAPAJARVI

Kuva: Osayleiskaava-alueen sijainti (opaskartta ja osayleiskaava-alueen rajaus ©
Kirkkonummen kunta)

1288

KOLMIRANT,

13



2.3 Pohjoisen Kirkkonummen liikkennekaytavan osayleiskaava

Osayleiskaava sijoittuu Pohjoiselle Kirkkonummelle. Kaava-alueen pinta-ala on noin 680 hehtaaria ja se
muodostuu valtaosin maa- ja metsatalousvaltaisesta alueesta Nuuksion kansallispuiston lisdksi. Kaava-
alueeseen sisdltyy myo6s Perdlanjarven nykyinen pientalovaltainen taajama-alue. Alue sijoittuu
liikenteellisesti hyvien yhteyksien, Turunvaylan (valtatie 1) seka vanhan Turuntien varrelle.

Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelma on ollut nahtavilld kolme kertaa: 8.11.-8.12.2022, 12.12.2022-
12.1.2023 seka 10.1.-9.2.2024. Ratalain 10 §:n mukaan yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa
hyvdksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Pohjoisen Kirkkonummen
lilkkennekdytavan osayleiskaavan ensisijainen tavoite on mahdollistaa Helsingin ja Turun vdlisen nopean
ratayhteyden (Espoo-Salo -oikorata) suunnittelu ja toteuttaminen. Lisaksi osayleiskaavalla varaudutaan
samassa kaukoliikenteen ratakdytavassa liikennoéivadn lahijunaliikenteeseen ja osoitetaan siihen liittyvan
Veikkolan seisakkeen paikka seka seisakkeeseen liittyvat liikenneyhteydet ja maankdytto seisakkeen
ldhialueella.

Osayleiskaavan tavoitevuosi on 2050 eli osayleiskaavassa osoitetut asemakaavoitettavat alueet seka
liikennejarjestelma oletetaan toteutettavan vuoteen 2050 mennessa. Oletuksena on, ettéa Espoo-Salo-
oikoradan ja siihen liittyvan lahijunaliikenteen jatkosuunnittelusta ja radan toteutumisesta on tehty sitova
paatds 2020-luvun puolivélissa tai loppupuolella.

Helsingin seudun maankdyton, asumisen ja lilkenteen MAL 2023 -suunnitelman vaesto- ja
tyopaikkaennusteessa vuodelle 2040 ei ole varauduttu Espoo-Salo-oikoradan toteutumiseen, mutta
Veikkolan keskustan ymparistd kuuluu silti MAL 2023 -suunnitelmassa maankaytdn ensisijaiseen
vybhykkeeseen, joka ulottuu myds moottoritien pohjoispuolelle. Uusimaa-kaavan 2050 Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa Veikkolan nykyisen keskustan ymparille, moottoritien etelapuolelle
sijoittuu taajamatoimintojen kehittamisvyéhykkeen kehittédmisperiaatemerkinta.

Osayleiskaava-alueen asemakaavoitetuilla alueilla asui vuoden 2023 alun tietojen mukaan noin 550
asukasta ja asemakaavoittamattomilla alueilla joitain kymmenia asukkaita. Suunnitellusta seisakkeesta 1
km sateelld asukkaita on noin 1500 ja 2,5 km sateelld noin 5000. Osayleiskaava-alueella tyopaikat
liittyvat paaasiassa yritys- ja pienyritystoimintaan erityisesti Peraldanjarven asemakaava-alueella.

Ramboll

Kuva: Pohjoisen Kirkkonummen liikennekdytavan osayleiskaavaehdotus (Kirkkonummen kunta)
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3. Ilmastovaikutusten
arviointimenetelma

Ramboll

3.1 Ilmastovaikutusten arviointi yleiskaavavaiheessa

3.2 Arviointikehikko

3.3 Arvioinnissa kaytetty aineisto

3.4 Arvioinnin rajaukset ja epavarmuudet

15



3.1 Ilmastovaikutusten arviointi

MRL 428§: Yleiskaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa asemakaavaa seka ryhdyttdessa muutoin
toimenpiteisiin alueiden kaytén jarjestamiseksi. Viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kayttoa
koskevia toimenpiteitd ja paattaessaan niiden toteuttamisesta katsottava, ettei toimenpiteilla vaikeuteta
yleiskaavan toteutumista.

Kaavan ilmastovaikutusten arvioinnissa arvioidaan ennakkoon kaavan ja sita koskevien vaihtoehtojen
toteuttamisen merkittdvat vaikutukset tehtdessa kaavaa koskevia ratkaisuja.

Ilmastondkdkulmasta Pohjoisen Kirkkonummen liikkennekdytavan osayleiskaavan ohjausvaikutus liittyy
erityisesti:

+ Joukkoliikennejarjestelman kehittamiseen ja sen kayttajapotentiaalin lisaamiseen.
Maankaytto voidaan ohjata tukemaan kestdvan liikkumisen edellytyksia ja liikkkumistarpeen
vahentamista.

+ Viherrakenteeseen kokonaisuuksia ja verkostoja sailyttaen (mm. hiilinielut ja virkistysalueiden
saavutettavuus).

Yleiskaavojen hyvatkin ratkaisut voidaan kuitenkin romuttaa asemakaavavaiheessa esimerkiksi
toteuttamalla alueita vaarassa jarjestyksessa tai vaillinaisesti, tai tekemalla ratkaisuja, jotka eivat tue
kestavan liikkkumisen (mm. jalankulun, pydérailyn ja joukkoliikenteen) kehittamista.

Ilmastovaikutusten arvioinnissa on tarkeaa merkittavien vaikutusten tunnistaminen. Merkittavien
vaikutusten tunnistamisessa kaytetdan soveltuvin osin hyvéaksi seuraavaa jasennysta:

Vaikutuksen ominaisuudet:

» suuruus, laajuus ja kohdentuminen

» ajallinen kesto ja todennakoisyys

« vaikutus osana laajempaa kehitysta
Alueen nykytila ja muutosherkkyys:

+ arvokkaat alueet ja kohteet

« vaikutuksen liittyminen ymparistohairidihin

« vaikutukset sosiaaliseen ymparistéon
Kaavan tehtava ja tarkoitus:

+ kaavataso ja ohjausvaikutus

+ kaavan sisaltévaatimukset

+ kaavalle asetetut tavoitteet

Ramboll

yleiskaavavaiheessa

Arviointimenetelmana kaytettiin Ilmastotavoitteita edistava kaavoitus -oppaan (YM 2015) pohjalta
jalostettua arviointikehikkoa, johon valittiin ne ilmastovaikutusten kannalta keskeiset teemat ja kriteerit,
jotka ovat yleiskaavatasolla oleellisia, ja joihin yleiskaavoituksella voidaan vaikuttaa.

Oppaassa arvioidaan, ettd maankayttd- ja rakennuslaissa esitettyja alueidenkaytdon suunnittelun tavoitteita
ja kaavojen sisaltévaatimuksia yhdyskuntarakenteen ja liikenteen kannalta hyvin toteuttava kaava on hyva
my0s ilmastovaikutuksiltaan.

Ilmastotavoitteita edistdvdssa yleiskaavassa:

Alue- ja yhdyskuntarakenne on tehokasta maankaytéltdan ja infrastruktuuriltaan, edistda taajamien
maankaytdn ja toiminnallisen rakenteen monipuolisuutta, on rakennustavaltaan ilmastoystavallistd ja tuo
toiminnot kestavalla tavalla saavutettaviksi seka véhentaa liikkumistarvetta.

Liikkkuminen on yhteensovitettu maankayttoratkaisujen kanssa, tukeutuu kavelyyn, pyorailyyn ja
joukkoliikenteeseen seka suosii kestavia liikkkumismuotoja ottaen huomioon matkaketjut.

Energiaan liittyvat ratkaisut ovat uusiutuvia ja vahapaastoisia (energiantuotanto) ja parantavat
energiatehokkuutta.

Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne edistdvat luonnonvarojen kestavaa kayttéa ja kiertotaloutta,
turvaavat viherrakenteen hiilinieluja ja tukevat ilmastonmuutokseen sopeutumista.

Tuetaan ilmastonmuutokseen sopeutumista ja varautumista huomioidaan mm. hulevesien maaran,
ymparistovaikutusten hallinnan ja myrskyjen vaikutukset aluevarauksissa, ohjataan tulvavaara-alueiden
alueidenkayttéa seka huomioidaan tulvareittien ja viivytyksen tilavaraukset.

Ilmastovaikutusten kannalta tarkeit teemat ja niiden painottuminen yleis- ja asemakaavoissa. Xxx =

erittdin tarkea, xx = tarkea ja x = vahemman tarkea Lahde: Ilmastotavoitteita edistava kaavoitus -
opas (YM 2015)

Yleiskaavoitus Asemakaavoitus

Yhdyskuntarakenne XXX X

Liikkuminen XXX XX
Viherrakenne XXX XX
Taydennysrakentaminen XX XXX
Hulevedet XX XXX
Pienilmasto X XXX
Energiaratkaisut XX XXX




3.2 Arviointikehikko

Arviointimenetelmana kdytettiin Ilmastotavoitteita edistédva kaavoitus -oppaan

(YM 2015) pohjalta jalostettua arviointikehikkoa.

Arviointikehikkoon valittiin ne ilmastovaikutusten kannalta keskeiset teemat ja

kriteerit, jotka ovat yleiskaavatasolla oleellisia, ja joihin
yleiskaavoituksella voidaan vaikuttaa.

Arviointikehikon teemat:

Alue- ja yhdyskuntarakenne
Liikennejarjestelma

Energia

Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

Ilmastovaikutuksia arviointiin padasiassa laadullisesti, mutta rakentamisen,
joukkoliikennejarjestelmén ja hiilivarastojen muutoksen osalta myods kevyen
paastdlaskennan kautta laskennallisena arviointina.

Teemoja koskevat arviointikysymykset on esitetty viereisessa taulukossa.

Ramboll

Ilmastotavoitteita edistdva alue- ja yhdyskuntarakenne:

» Miten yhdyskuntarakenne kehittyy (tapahtuuko rakenteen laajenemista vai tiivistymisté)?

* Onko kasvua jossakin muualla kuin olemassa olevilla alueilla?

» Miten osayleiskaava vaikuttaa maankdyton tehokkuuteen ja tdydennysrakentamisen edellytyksiin?
« Miten osayleiskaava vaikuttaa palvelujen ja tydpaikkojen saavutettavuuteen?

» Miten osayleiskaava sijoittuu suhteessa muuhun yhdyskuntarakenteeseen?

« Miten osayleiskaava vaikuttaa alueen maankdyttéén?

* Onko maankéyttdratkaisut ja infrastruktuuri tehokkaita ja yhteensovitettu?

Laskennallinen arviointi rakentamisen hiilijalanjdljesta

» Miten osayleiskaava vaikuttaa liikkumistarpeeseen?

» Miten osayleiskaava vaikuttaa kestévien kulkumuotojen kdyttéén?

» Miten osayleiskaava vaikuttaa joukkoliikennekdytédvien kehittdmiseen?

* Miten osayleiskaava hyddyntdé nykyisisséd joukkoliikennekdytédvissd olevaa potentiaalia?

» Millaisia merkittdvid seudullisia liikenteen investointitarpeita osayleiskaava edellyttdé ja mahdollistaa?

Laskennallinen arviointi joukkoliikennejarjestelmdan muutosten paastovaikutuksista

» Miten osayleiskaava vaikuttaa energiatarpeeseen/-tuotantoon?

» Miten osayleiskaava vaikuttaa paikallisten energiaratkaisujen kéytté- ja toteuttamisedellytyksiin?

* Millaisia merkittévid seudullisia energiahuollon investointeja osayleiskaava edellyttdd/mahdollistaa?
* Miten osayleiskaava vaikuttaa uusiutuvien energialdhteiden hyédyntémiseen?

» Miten osayleiskaava vaikuttaa luonnonvarojen sdilymiseen ja niiden kdyttdedellytyksiin?

* Rajoittaako osayleiskaava merkittdvien maa- ja metsdtalousalueiden hyddyntémisté jatkossa?

» Miten osayleiskaava vaikuttaa hiilinieluina toimivien viheralueiden séilymiseen (erit. metsat, luonnontilaiset suot)?

« Miten osayleiskaava vaikuttaa virkistysalueiden saavutettavuuteen?

» Miten osayleiskaava ottaa huomioon viheraluejérjestelmén kytkeytyneisyyden a) ekologisuuden ja b) virkistysarvojen
ndkokulmista?

Laskennallinen arviointi hiilivarastojen muutoksesta maankdayton muutosten seurauksena

Ilmastonmuutokseen sopeutumista tukeva kaavoitus:

e Onko huomioitu sdén &ari-ilmiéiden yleistyminen?
*  Onko huomioitu hulevesien mé&éré ja hallinta?
e Onko varauduttu myrskyvaikutuksiin?
» Onko sijoittumisessa huomioitu tulvariskit?
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3.3 Arvioinnissa kaytetty aineisto

Arvioitava aineisto:
» Pohjoisen Kirkkonummen liikennekdytavan osayleiskaavaehdotus ja maaraykset 16.5.2023
» Pohjoisen Kirkkonummen lilkkennekdytavan osayleiskaavaehdotuksen selostus 16.5.2023
Muut tarkeimmat arvioinnissa hyodynnetyt lahdeaineistot:
» Veikkolan asemanseudun laskelma asukas- ja tyopaikkamaaristd osayleiskaavoitusta varten
» Osayleiskaavaehdotuksen paikkatietoaineistot
* Suomen ympadristokeskus: Kuntien ja alueiden khk-paastoét
+ Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartta (2019)
+ Kirkkonummen kunnan kestavan energian ja ilmaston toimintasuunnitelma (2021)
+ Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma (Uudenmaan liitto, 2021)
» Rakennusmateriaalien ymparistovaikutukset (Ruuska ym. 2013)
+ Rakennusten khk-paastéjen ohjauksen vaikutusten arviointi (VTT, 2018)
+ Kuntien hiilitasekartoitus osa 2: hiilitaselaskuri ja toimenpidevalikoima (Rasinméaki & Kankanen 2014)
+ Uudenmaan metséohjelma 2021-2025 (Metsdkeskus, 2020)
» Uudenmaan metsavara- ja hakkuumahdollisuusarviot Luonnonvarakeskus, 2020)

» Selvitys paakaupunkiseudun hiilinieluista ja —varastoista (HSY, 2020)

Ramboll

Kuva: Kirkkonummen kunta

KIRKKONUMMI
f‘m

KYRKSLATT
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3.4 Arvioinnin rajaukset ja epavarmuudet

Tassa selvityksessa arvioidaan Pohjoisen Kirkkonummen liikkennekaytavan osayleiskaavan toteutumisen
ilmastovaikutuksia. Ilmastovaikutusten arviointi tdydentda muuta (MRL:n mukaista) kaavan vaikutusten
arviointia.

Yleiskaava on joustava instrumentti ja siten se voi toteutua eri tavoin, minka takia osayleiskaavan
toteutumiseen ilmaston kannalta myoénteisesti liittyy epavarmuutta. Osayleiskaavoituksessa tulisi kiinnittaa
huomiota siihen, miten joustava kaavaratkaisu voi olla, jotta kaavalla kuitenkin on riittdva ohjausvaikutus
ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi. Ilmastotavoitteisiin pddseminen vaatiikin tavoitteita edistavien toimien
tunnistamista ja priorisointia seka toisaalta yhteensovittamista kunnan muiden tavoitteiden ja tehtavien
kanssa. Epavarmuutta osayleiskaavan laadulliseen ja kvantitatiiviseen arviointiin luovat etenkin kaavan

toteuttamisjarjestys, alueiden toteuttamistapa, aluetehokkuus seka joukkoliikenneyhteyksien toteutuminen.

Maaratietoinen ilmastopolitiikka koko kunnassa vaatii kaavoitukselta eri alueiden osayleiskaavojen ja
asemakaavojen toteuttamisen ajallista ja osa-alueittaista vaiheistusta koko voimassa oleva kaavapaletti
huomioiden, jotta ensisijaisesti edistetadn olemassa olevan infrastruktuurin hyédyntamistd ja nykyisen
maankaytdn tehostamista ja vasta toissijaisesti laajennetaan yhdyskuntarakennetta.

Pohjoisen Kirkkonummen liikennekdytavan osayleiskaavan ilmastovaikutuksia arvioitaessa on hyddynnetty
Suomen ymparistokeskuksen HINKU-laskentamenetelmalld laskettuja kasvihuonekaasupaastdja
Kirkkonummen alueelle.

Paastdlaskentaa voidaan tehda useilla eri oletuksilla, rajauksilla ja tarkasteltavilla paastésektoreilla.
Riippuen laskentatavasta (kulutus- vai tuotantoperusteiset paastot), tarkasteltavista sektoreista (esim.
Kioton pdytakirjan mukainen sektorijako, toimialoittainen jako vai CO,-raportoinnin mukainen jako) ja
laskentaan siséallytettavista oletuksista (mm. suorat paastot vai elinkaaripaastét) ovat saatavat tulokset
erilaisia.

Tulosten tulkinnassa tulee kiinnittaa huomiota tulosten laskentatapaan ja mahdolliseen vertailtavuuteen ja
yhdenmukaisuuteen. Samoilla laskentaoletuksilla laskettuna tulokset ovat vertailtavia ja aikasarjat
kuvaavat paastokehitystd, mutta eri menetelmilla saatuja tuloksia ei tulisi verrata keskendan.

Ilmastotiede kehittyy edelleen ja paastdlaskennan tulokset tarkentuvat jatkuvasti. Uusien laskentatapojen
ja korjattujen oletusten myo6ta aikaisempia paastdlaskennan tuloksia on korjattu jalkikateen.

Paastolaskennassa on kuitenkin edelleen varsin korkeat epavarmuudet osalla sektoreista. Tata kuvaa myos
Suomen virallisten kasvihuonekaasupaastotilastojen epavarmuusprosentit, jotka vaihtelevat 1 - 77 %
valilla riippuen tarkasteltavasta sektorista.

Kasvihuonekaasuinventaarion epavarmuudet (%) sektoreittain 2020

Sektorit Epdavarmuus
Energia 1%
Teollisuusprosessit ja tuotteiden kayttd 9 %
Maatalous 33 %
Maankayttd, maankdytdn muutos ja metsatalous (LULUCF) 77 %
Jatteet 31 %
Kaikki sektorit yhteensa (pl. LULUCF) 5%
Kaikki sektorit yhteensa 44 %

Lahde: Suomen virallinen tilasto (SVT): Kasvihuonekaasut [verkkojulkaisu].

ISSN=1797-6049. 2020, Laatuseloste: Kasvihuonekaasut . Helsinki: Tilastokeskus [viitattu:

20.12.2023].
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4.2 Nykytilan kuvaus ilmastonakékulmasta (0-vaihtoehto)

4.3 Ilmastovaikutusten arviointi
4.3.1 Alue- ja vhdyskuntarakenne

4.3.2 Liikennejarjestelma

4.3.3 Energiaratkaisut

4.3.4 Luonnonvarojen kayttd ja viherrakenne
4.3.5 IImastonmuutokseen sopeutuminen
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4.1 Ilmastotavoitteita tukevat yleiset kaavamaaraykset

Toteutusjarjestys

Asemakaavoitettavia alueita palvelevat liikkennejarjestelyt on toteutettava ennen alueen
paakayttotarkoituksen mukaisten toimintojen kayttdédnottoa.

Keskustatoimintojen aluetta (C) ja asuntoaluetta (A) koskeviin asemakaavoihin on laitettava
ajoitusmaarays, jonka mukaan niissa osoitettua asuin-, tyopaikka- tai palvelurakentamista voidaan lahtea
toteuttamaan vasta sen jalkeen, kun raideliikenneyhteyden ja liikkennepaikan / seisakkeen toteuttamisesta
on tehty sitova paattés. Maarays ei koske niita asemakaavoja, jotka ovat vireilld osayleiskaavan
hyvaksymishetkella.

-> Kestavé liikkuminen
Hulevedet

Hulevesien hallintatoimenpiteisiin on kiinnitettava erityista huomiota. Hulevesien hallinnan suunnittelussa
on kaytettava hyvaksi mahdollisuuksien mukaan olemassa olevia uomia ja luontaisia maastonmuotoja.
Hulevesia ei saa johtaa puhdistamattomina vesistdihin, vaan hulevedet on ennen johtamista kasiteltava
viivyttavilla ja puhdistavilla rakenteilla niiden syntypaikoilla. Mahdollisuuksien mukaan hulevesia on
vahennettava esim. lapaisevilla paallysteilla.

Asemakaavoituksen yhteydessa on laadittava erillinen hulevesien hallintasuunnitelma.

- S&an adri-ilmibiden huomioiminen

Ramboll

Hiilineutraalisuus

Alueella on edistettava ilmastomyodnteistd suunnittelua tarkoituksenmukaisilla toteutuskeinoilla, pyrkimalla
kompensoimaan hiilinielujen ja -varastojen vahentymista seuraavasti:

» Alueiden energiamuotojen valinnassa on selvitettdva kullekin alueelle soveltuvat ratkaisut, edistden
uusiutuvien energianléhteiden ja ylijddmaenergian kayttda ja tuotantomahdollisuuksia.

- Toimintojen ja rakennusten sijoittamisessa ja rakentamisessa on otettava huomioon energiatehokkuus,
esim. huomioimalla aurinkoenergian aktiivinen ja passiivinen hyédyntaminen seka passiiviselta
ylildmmolta suojautuminen.

+ Asemakaavoituksessa ja rakentamisessa on tavoiteltava alueella syntyvien kiviaineksen ja maamassojen
hyédyntamista alueella.

» Rakentamiseen ja virkistysalueiksi osoitetuilla alueilla on edistettava viherrakenteen maaraa ja
vahvistumista esim. viherkerrointa kayttamalla.

+ Asumiseen varatuilla alueilla on asemakaavoitusvaiheessa tutkittava puurakentamisen edistamisen
mahdollisuuksia.

- Energiatehokkuus / luonnonvarojen kéyttd / viherverkko / kestévé rakentaminen
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4.1 Ilmastotavoitteita tukevat kaavamerkintakohtaiset

maaraykset

Asuntoalue (A) pientalovaltainen asuntoalue (AP)

Aluemerkinta sisaltdd myos asumiselle tarpeellisia julkisia ja yksityisia palveluita, alueen sisdisia
liikennevaylia, pysakdintialueita, alueen asukkaita palvelevia virkistys- ja puistoalueita seka
yhdyskuntateknisen huollon alueita.

> Léhipalvelut / viherverkko

Maatilojen talouskeskusten kohdemerkintda (AM)

Uudisrakentaminen on sijoitettava pihapiirid taydentden ja ymparistdé huomioon ottaen.
- Rakennuskannan keskittdminen hajauttamisen sijaan

Seudullisesti merkittava ekologinen kadytdava (/eko)

Merkinnalla on osoitettu ekologinen kaytava, jonka toimivuus on turvattava. Se on toteutettava tavalla,
joka turvaa eldinten liikkkumismahdollisuudet.

> Ekologiset kaytadvét / viherverkon jatkuvuus
Lahivirkistysalue (VL)
Aluetta on hoidettava niin, etta sen luonto- ja virkistysarvojen sailyminen turvataan.

Alueen puustoa on kehitettava eri-ikdisena metsikdn sisalla, ellei luonnonarvojen sailyttaminen edellyta
muita toimenpiteita.

Alueen suunnittelussa, kaytossa ja hoidossa on otettava huomioon alueen sisaltdmien erityisten
luontoarvojen sailyttaminen. Alueella on sailytettava ja toteutettava liito-oravalle soveltuvia puustoisia ja
riittdvan leveista kulkuyhteyksia.

- Monimuotoisuus / viherverkko ja viherverkon jatkuvuus

Ramboll

Rautatieliikenteen alue (LR)

Rautatien toteuttamisen yhteydessa on toteutettava myds merkintaan liittyva liikkennepaikka (rautatieasema).
> Kestéva liikkuminen

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen merkittava alue (luo)

Alueella ei ole sallittua tehda sen Luonnonarvoja heikentdvia toimenpiteitd. Ulkoilureitteja lukuun ottamatta muu
rakentaminen alueella on kielletty.

- Monimuotoisuus / viherverkko
Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen merkittdava alue (luo)

Alueella ei ole sallittua tehda sen Luonnonarvoja heikentdvia toimenpiteitd. Ulkoilureitteja lukuun ottamatta muu
rakentaminen alueella on kielletty.

- Monimuotoisuus / viherverkko
Veikkolan asemanseutu

Alueelle toteutettavan rakennusoikeuden maaran on oltava noin 100 000 k-m2. Rakennusoikeudesta vahintdan
10 % on varattava tydpaikkatoiminnoille.

Alueen jatkosuunnittelussa on kiinnitettdava erityistd huomiota asuntorakentamisen monimuotoisuuden, asemien
toimivien liityntdayhteyksien, jalankulkijoiden esteettomien kulkuyhteyksien seka riittdvan liitynta- ja
saattopysdkdinnin suunnitteluun.

- Asunto- ja tybpaikkatoimintojen keskittdminen / kestdvéa liikkuminen

A-, AP-, C-, TP-, SL-, EV-, VL- ja W-alueita seka seudullisesti merkittavan ekologisen kdytavan
merkintaa koskee MRL 128 §:n mukainen toimenpiderajoitus.

- Luonnonvarojen kéytté / viherverkko
Edelld mainittujen lisdaksi luonnonymparistojen arvoalueet kaavamaarayksineen.

= Luonnonvarojen k&yttd / viherverkko
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4.2 Nykytilan kuvaus ilmastonakokulmasta (0-vaihtoehto)

Pohjoisen Kirkkonummen liikennekdytévan osayleiskaavan toteutumisen ilmastovaikutuksia arvioidaan
tassa selvityksessa suhteessa nykytilaan loppuvuodesta 2023 (nk. 0-vaihtoehto). Ilmastovaikutusten
nykytilaa on kuvattu teemoittain alla.

Ilmastotavoitteita edistava alue- ja yhdyskuntarakenne:

* Veikkolan taajama on jo nykyisellaan kehittynyt suhteellisen tiiviiksi ja on melko tehokasta
maankaytoéltaan ja infrastruktuuriltaan.

* Taajama sijoittuu paaosin Helsinki-Turku-moottoritien (E 18 -tien) eteldapuolelle.

* Moottoritien pohjoispuoli on valtaosin maa- ja metsatalousvaltaista aluetta tai Nuuksion
kansallispuistoa, pientaloasutusta sijaitsee Perdlanjarven ymparistdssa.

* Suunnittelualueella asuu nykytilassa noin 550 asukasta, tyOpaikat ovat paaasiassa yritys- ja
pienyritystoimintaan liittyvia etenkin Peralanjarven alueella.

* Suunnittelualueen asukkaiden merkittdvimmat kunnalliset ja kaupalliset palvelut sijoittuvat Veikkolan
keskustaan, joiden lisaksi alueen asukkaat kayttavat myds naapurikuntien kaupallisia palveluja.
Palvelut eivat ole hyvin saavutettavissa joukkoliikenteelld ja etenkin naapurikuntiin kuljetaan
henkildautolla.

Ilmastotavoitteita edistdva liikennejarjestelma:

* Nykytilassa suunnittelualueelta tai sen lahistéltéa kulkee busseja Veikkolan keskustaan ja etela-
Kirkkonummelle seka Espoon ja Helsingin suuntaan. Veikkola tukeutuu joukkoliikenteessa
bussijarjestelmaan.

* Nykytilassa Veikkolan alueen kulkutapajakaumassa henkiléautoilun osuus on 85 %, joukkoliikenteen
8 %, pyorailyn 5% ja kavelyn 2%.

* Haja-asutusalueilta palveluiden saavuttamisen todenndkéisin vaihtoehto on henkildautoilu.

Ramboll

Ilmastotavoitteita edistdavat energiaan liittyvat ratkaisut:

Veikkolassa on Adven Oy:n kaukolampoverkko, jossa kaukolampd tuotetaan bioenergialla vuonna
2015 kayttoonotetussa puupelletilla toimivassa lampdlaitoksessa.

Kirkkonummella on mahdollistettu uusiutuvan energian tuotanto. Veikkolan alueen kaukoldmpé on
uusiutuvaa, mutta alueen pientaloissa on myds todenndkdisesti 6ljylammityksia. Veikkolan alueen
kaukolampd ei ole osayleiskaavan alueella, joissa omakotitalojen lammitysratkaisut ovat nykytilassa
kiinteistokohtaisia ratkaisuja.

Ilmastotavoitteita edistdava luonnonvarojen kadytto ja viherrakenne:

Kirkkonummen alueella on mittavasti metsaalueita, joista merkittava osa on turvattu joko
suojelualueina tai kaavamaarayksin.

Kaava-alueella nykyinen virkistyskayttdé kohdistuu padasiassa laheiseen Nuuksion kansallispuistoon
seka sen ulkopuolisille metsaalueille. Hyvat ja laajat virkistys- ja ulkoilualueet vahentavat paikallisten
asukkaiden tarvetta lahtea virkistaytymdan kauemmas.

IlImastonmuutokseen sopeutumista tukeva kaavoitus:

Kaava-alue on paasaantoisesti lilkkennevaylien halkomaa aluetta, jossa osittain pientaloaluetta,
Nuuksion kansallispuistoa sekd metsatalousvaltaista aluetta.

SECAP-toimintasuunnitelmassa arvioidaan Kirkkonummen aluetta uhkaavat ilmastoriskit ja
maaritelldan ilmastonmuutokseen sopeutumisen keinoja.

Sopeutumistoimilla varaudutaan ilmaston lampenemisen haitallisiin vaikutuksiin, kuten darimmaiseen
kuumuuteen, rankkasateisiin, tulviin, kuivuuteen ja myrskyihin.
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4.3.1 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Ilmastotavoitteita
edistava alue- ja
vyhdyskuntarakenne:

Miten yhdyskuntarakenne
kehittyy (tapahtuuko rakenteen
laajenemista vai tiivistymista)?
Onko kasvua jossakin muualla
kuin olemassa olevilla alueilla?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
maankaytdn tehokkuuteen ja
tdydennysrakentamisen
edellytyksiin?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
palvelujen ja tydpaikkojen
saavutettavuuteen?

Miten osayleiskaava sijoittuu
suhteessa muuhun

yhdyskuntarakenteeseen?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
alueen maankayttéon?

Onko maankayttoératkaisut ja
infrastruktuuri tehokkaita ja
yhteensovitettu?

Kaavan sisalto

Osayleiskaavan ensisijainen tavoite on
mahdollistaa Helsingin ja Turun valisen nopean
ratayhteyden (Espoo-Salo -oikorata) suunnittelu
ja toteuttaminen. Lisaksi kaavan tavoitteena on
osoittaa lahijunaliikenteen seisake Veikkolaan
sekd seisakkeen valittdéman lahialueen
maankaytto.

Suurin ja tehokkain kasvu sijoittuu Veikkolan
asemanseudulle, jonka alueelle on toteutettava
rakentamista noin 100 000 k-m?2, jotta
saavutetaan ldhijunaliikenteelle tarvittavat
asukas- ja tyopaikkamaarat (yhteensa vahan alle
2 000).

Kasvua on osoitettu pienemmaéssa mittakaavassa
myods asemakaavoitetuille alueille
tdydennysrakentamisena, Turuntien varteen
nykyisen teollisuusalueen viereen uusille
tyopaikka-alueille seka Hauklammen alueelle.

Osayleiskaava mahdollistaa palveluja
keskustatoimintojen alueelle (C), tyopaikka-
alueille (TP), asuntoalueille (A) ja
pientalovaltaisille asuntoalueille (AP). Lisaksi
kaavassa on osoitettu kaupallisten palveluiden
kohdemerkinta (KM) eritasoliittyman ymparistoon
sekd palvelujen ja hallinnon kohdemerkinta (P)
asemanseudulle ja sen ldhiymparistoon.
Kaupallisten palvelujen kohdemerkinta (KM) sallii
merkitykseltdan seudullisen vahittaiskaupan
suuryksikon sijoittamisen alueelle. Lisaksi urheilu-
ja virkistyspalveluiden kohdemerkinta on
osoitettu Nuuksion ja asemanseudun valiin.

Uusia tyOpaikka-alueita (TP) on osoitettu aseman
seudulle sekd Veikkolan nykyisen teollisuus- ja
tyopaikka-alueen jatkoksi itdan pain.

Asemanseudulle on osoitettu uusi katu,
Veikkolantien jatke, joka jatkuu Napparintielta
kohti eritasoliittymaa ja Veikkolantieta.

Ilmastovaikutukset

Kaavaratkaisu laajentaa Veikkolan yhdyskuntarakennetta erityisesti Turunvaylan pohjoispuolelle, jossa uudet rakentamisen alueet
kytkeytyvét jo olemassa olevaan taajama-alueeseen. Myds Turunvayldn eteldpuolelle osoitetut uudet tyopaikka-alueet kytkeytyvat
yhdyskuntarakenteessa nykyiseen Veikkolan teollisuusalueeseen. Uusien asuntoalueiden lisdksi suunnittelualueella on
taydennysrakentamismahdollisuutta Perdlanjarven jo asemakaavoitetuilla alueilla. Tdydennysrakentaminen tehostaa nykyista
maankayttoa ja tukeutuu olemassa olevaan infrastruktuuriin.

Hauklammen alueelle osoitettu pientalovaltainen asuntoalue (AP) jéa muusta yhdyskuntarakenteesta melko irralliseksi ja on
ilmastonakdkulmasta haasteellinen etdisyyden kasvaessa palveluihin. Alue tukeutuu todennakdisesti ensisijaisesti henkildautoiluun,
mika lisaa lilkkenteen paastoéja.

Lahijunaliikenteen mahdollistaminen osayleiskaavassa luo Veikkolaan suurta kasvupotentiaalia kestavan liikkumisen vaikutuspiirissa.
Asema sijoittuu nykyisen yhdyskuntarakenteen ja Veikkolan nykyisen taajaman yhteyteen. Asemanseutu on nykyiselldan
rakentamatonta aluetta, joka voidaan suunnitella ja rakentaa tehokkaasti junaliikenteen toteuttamista tukevalla tavalla purkamatta
esimerkiksi nykyista rakennuskantaa. Suurin ja tehokkain kasvu onkin osoitettu kaavassa seisakkeen lahiymparistéon, mika edistaa
palvelujen hyvaa saavutettavuutta ja kestdvien liikkumismuotojen suosimista. Asemanseudun palvelut parantavat myds Veikkolan
nykyisten asukkaiden palveluja, mikali yhteydet etenkin nykyisen keskustan ja uuden asemanseudun valilld toteutetaan kestavia
liikkumistapoja edistaen. Lahijunaliikenteen toteutumisella on suuri merkitys ilmastovaikutusten kannalta niin osayleiskaava-alueella
kuin laajemminkin Veikkolan alueella.

Lahijunaliikenteen myoéta pohjoinen Kirkkonummi kytkeytyy huomattavasti aiempaa vahvemmin aluerakenteellisesti radanvarren
muihin kuntiin lahijunalilikenteen mahdollistaessa sujuvamman ja vahapaastdisemman liikkumismuodon Helsingin ja Lohjan
suuntaan. Samalla lahijunaliikenne tukee pohjoisen Kirkkonummen kehittamista osana Helsingin seudun tiivistyvaa rakennetta.
Sujuva kytkeytyminen laajempaan aluerakenteeseen edistaé mm. palvelujen ja tydpaikkojen parempaa saavutettavuutta.

Osayleiskaavan mahdollistaman kasvun myéta pohjoisen Kirkkonummen painoarvo koko kunnan tasolla kasvaa, eteldisen
Kirkkonummen sailyessa kuitenkin edelleen vahvasti kunnan keskuksena. Eteldisen Kirkkonummen kehitys jatkuu tulevaisuudessakin
Veikkolan kehittamisesta huolimatta. Veikkolan kehittamista tukee suunniteltu Espoo-Salo -oikorata seka samaan ratakaytavaan
suunniteltu lahijunaliikenne. Radan rakentamisesta syntyy merkittava maara paastdja, joten ilmastonakdkulmasta on positiivista,
etta l1ahijuna myds pysahtyisi Veikkolassa. N&ain radasta saataisiin pelkkien haittojen lisaksi myds hyotyja.

Alueella voimassa olevaan Uusimaa-kaava 2050 kuuluvassa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa osayleiskaava-alue on monin
paikoin ns. "valkoista aluetta” ja maakuntakaavan taajamatoimintojen kehittamisvyéhyke on osoitettu moottoritien etelépuolelle
Veikkolan keskustan alueelle. Maakuntakaavan ns. “valkoisella alueella” on voimassa maakuntakaavan yleiset
suunnittelumaaraykset, joiden mukaan keskusten, palvelukeskittymien ja taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeiden ulkopuolella
tapahtuvan asuin- ja tydpaikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan yhdyskuntarakenteen yhteyteen ja tulisi
huomioida nykyisen infrastruktuurin mahdollisimman tehokas hyédyntaminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan liikkumisen
edellytykset. Osayleiskaavassa toteutuu maakuntakaavan edellyttamat kestavan ympariston kriteerit osayleiskaava-alueen
tukeutuessa nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen ja mahdollistamalla kasvun myoéta alueelle monipuolista maankayttéa, lahipalveluita
ja joukkoliikenneyhteyden.

Kaavan ehdotusvaiheen aikaan voimassa olleessa MAL 2019 -suunnitelmassa maankaytdn ensisijainen kehittamisvydhyke ulottuu
myds moottoritien pohjoispuolelle. Myds tuoreimmassa MAL 2023 -suunnitelmassa moottoritien pohjoispuolelle on osoitettu 24
maankayton ensisijaista vydhyketta, vaikka MAL 2023 -suunnitelmassa ei ole varauduttu Espoo-Salo-oikorataan. Osayleiskaavassa
suurin kasvu sijoittuu MAL-suunnitelmien mukaiselle maankayton ensisijaiselle vydhykkeelle.



Ilmastotavoitteita
edistava alue- ja
vyhdyskuntarakenne:

Miten yhdyskuntarakenne

kehittyy (tapahtuuko rakenteen

laajenemista vai tiivistymista)?

Onko kasvua jossakin muualla
kuin olemassa olevilla alueilla?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
maankaytén tehokkuuteen ja
taydennysrakentamisen
edellytyksiin?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
palvelujen ja tydpaikkojen
saavutettavuuteen?

Miten osayleiskaava sijoittuu
suhteessa muuhun

yhdyskuntarakenteeseen?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
alueen maankayttoon?

Onko maankayttoératkaisut ja
infrastruktuuri tehokkaita ja
yhteensovitettu?

Kaavan sisalto

Yleisissa kaavamaarayksissa alueen
toteutusjarjestykseen liittyen edellytetaan, etta
C- ja A-alueita koskeviin asemakaavoihin on
laitettava ajoitusmaardys, jonka mukaan asuin-,
tydpaikka- ja palvelurakentamista voidaan
lahtea toteuttamaan vasta sen jalkeen, kun
raideliikenneyhteyden ja
liikennepaikan/seisakkeen toteuttamisesta on
tehty sitova paatos. Maardys ei koske niita
asemakaavoja, jotka ovat vireilld osayleiskaavan
hyvaksymishetkella.

Kaavaselostuksen mukaan Veikkolan
asemanseudulle tavoitellaan sekoittunutta
yhdyskuntarakennetta, jossa asuminen, palvelut
ja tyopaikat voivat sijoittua lomittain samoihin
kortteleihin.

Yleisten kaavamdaardysten mukaan asumiseen
varatuilla alueilla on asemakaavoitusvaiheessa
tutkittava puurakentamisen edistémisen
mahdollisuuksia.

Osayleiskaavassa asuntoalueiden laheisyyteen
on osoitettu lahivirkistysalueita (VL),
luonnonsuojelualue (SL) seka
paaulkoilureitteja/kevyen liikenteen paavaylia ja
ohjeellisia ulkoilureitteja/kevyen liikenteen
vaylia.

4.3.1 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Ilmastovaikutukset

Kaavan yleismaarayksissa edellytetdan A- ja C-alueiden asemakaavoihin ajoitusmaaraysta, joka on kytkoksissa
raideliikenneyhteyden ja seisakkeen toteuttamisen sitovan paatdksen kanssa. Raideliikenneyhteyden ja liikennepaikan sitovan
toteuttamispaatoksen jalkeen alue voi alkaa rakentua ennen lahijunan liikenndintid, johon voi menna vuosia
toteuttamispaatoksen jalkeen. Vaarana on, etta alueen kulkutapajakauma painottuu ensin vahvemmin henkildautoiluun, ellei
alueen toteutusta sidota paatokseen ldhijunan liikenndinnin aloittamisesta. Alueen ilmastovaikutusten kannalta on
ensiarvoisen tarkeaa, etta alueelle suunniteltu suuri kasvu tukeutuu kestaviin kulkumuotoihin ja ettad alueelle suunniteltu
kasvu toteutuu vasta kun lahijunan liikenndinti alueelle on varmaa.

Maankayttoratkaisut ja infrastruktuuri on osayleiskaavassa lahtokohtaisesti hyvin yhteensovitettu ja tehokkaita osayleiskaavan
tukeutuessa erityisesti Peraldnjarven olemassa olevaan taajamarakenteeseen seka Veikkolan teollisuusalueeseen.
Osayleiskaava tukeutuu myds moottoritien eteldpuoliseen taajamarakenteeseen, mikali yhteydet nykyisen keskustan ja uuden
asemanseudun valilld toteutetaan kestavia liikkkumistapoja edistaen.

Jotta lahijuna pysahtyisi Veikkolan asemalla, tavoitellaan osayleiskaavassa kaava-aluetta laajemmalla alueella 5000 (1 km
sdde asemasta) ja jopa 10 000 (2,5 km sade asemasta) asukasta tai tydpaikkaa. Lahijunaa varten tarvittava asukas- ja
tyopaikkapotentiaali luo mahdollisuuksia myds uusille kaupallisille palveluille. Osayleiskaavan mahdollistama seudullisesti
merkittdva vahittdiskaupan suuryksikkd voi jossain maarin kasvattaa henkildautoilua ja siten liikenteen paastéja. Toisaalta
vahittaiskaupan suuryksikkd todennakoisesti myds vahentdisi pendeldintia etenkin Nummelan suuntaan palvelujen perdssa ja
nain ollen vahentaisi lilkkenteen paastdja ja sailyttaisi samalla ostovoimaa Veikkolassa.

Osayleiskaava edistaa sekoittunutta maankayttda tuoden Turunvdylan pohjoispuolelle nykyisen pientalovaltaisen asuinalueen
lisdksi tehokkaammin rakennettavia asuinalueita, palveluita seka tyopaikkoja. Monipuolinen ja sekoittunut maankaytté antaa
hyvat mahdollisuudet vahentaa liikkumistarvetta, lyhentda matkojen pituuksia ja edistaa nain kestdvien kulkumuotojen
(kavely ja pyoraily) kayttoa.

Osayleiskaavassa mahdollistettu uusi ratakdytava sijoittuu samaan maastokaytavaan nykyisen moottoritien kanssa.
Osayleiskaavassa on pyritty edistamaan tehokasta maankayttdéa hydédyntamalla moottoritien ja uuden ratakaytavan valiin
jaava alue rakentamiseen. Osayleiskaavassa on pyritty lieventamaan radan myoéta levenevan lilkennekdytavan aiheuttamaa
estevaikutusta mm. useilla ali- ja ylikuluilla. Perdlédnjarven asuinalueelta kulkee paaulkoilureitti suoraan radan ja moottoritien
eteldapuolelle ja myds asemanseudulta on osoitettu useampi paaulkoilureitti kohti Veikkolan keskustaa.

Lahijunaliikenteen toteutuminen Veikkolaan edistaisi Nuuksion kansallispuiston saavutettavuutta myods padakaupunkiseudun
suunnalta ja mahdollistaisi kansallispuiston saavutettavuuden kokonaan uudella, ilmaston kannalta edullisimmalla
kulkuvélineelld.

Iimastovaikutusten kannalta on mydnteistd, etta asuntoalueille ja niiden laheisyyteen sijoitetaan tarpeellisia palveluita seka
asukkaita palvelevia virkistys- ja puistoalueita parantamaan palvelujen saavutettavuutta kavellen ja pyoralla.

Uuden rakentamisen tieltd joudutaan kaatamaan metsdd, mutta asuntoalueiden Idheisyyteen on silti osayleiskaavassa jatetty
melko kattavasti ldhivirkistysalueita (VL) ja erilaisia ulkoilureitteja. Virkistysalueet on hyvin verkostoituneet ja saavutettavissa.
Riittdvat ja monipuoliset lahivirkistysalueet vahentavat asukkaiden tarvetta lahtea virkistaytymaan kauemmas.

Osayleiskaavan yleismadrdayksella pyritadn edistdmaan puurakentamista asumisen alueilla. Puurakentamisella on positiivisia
vaikutuksia alueen rakentamisesta syntyviin pdastéihin. Etenkin asemanseudulla puurakentamisella voidaan tavoittaa noin 26
% pienemmat paastoét keskimaaraiseen rakennustapaan verrattuna.
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4.3.1 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Talonrakentamisesta aiheutuvia paastéja arvioitiin laskennallisesti karkealla tasolla kahdessa eri skenaariossa: keskimaaraisen rakennustavan
mukaisesti ja puurakentamisena. Tulokset on esitetty skenaario- ja alueittain taulukossa alla (ks. alueet kartalla seuraavalla sivulla)

pyOristettyna.
Arvioitu rakennus-
oikeus (k-m2)
Asemanseutu 100 000
Muu OYK alue 50 000
Yhteensa 150 000

Keskimaarainen
rakentamistapa

37 500

11 300

48 800

Rakentamisen paastoét (t CO,e)

I O CELTS Puurakenta-minen

paastoista
77 % 27 600

23 % 9 500

100 % 37 100

Vydhykkeen osuus
paastoista
74 %
26 %

100 %

Laskenta perustui osayleiskaavaselostuksessa esitettyyn rakennusoikeuden arvioituun maaraan alueittain jaottelulla asemanseutu ja muu
osayleiskaava-alue. Paastdkertoimina kaytettiin kerrosalalla painotettuja khk-paastdja eri tyyppisille rakennuksille kantavan rakenteen

paarakennusaineen pohjalta seuraavasti:

+ Keskimaéarainen rakennustapa: betonirunkoinen asuinkerrostalo 390 kg CO,e / k-m? ja betonirunkoinen pientalo 312 kg CO,e /k-m?%
puurunkoinen pientalo 126 kg CO,e /k-m2 terdsrunkoinen pientalo 170 kg CO,e /k-m?2, tiilirunkoinenpientalo 208 kg CO,e /k-m?2, toimitilat 450

kg CO,e /k-mz2.

» Puurakentaminen: puurunkoinen asuinkerrostalo 250 kg CO,e / k-m2, puurunkoinen pientalo 126 kg CO,e / k-m?, toimitilat 450 kg CO,e /k-

m2,

Rakentamisen paastodlaskennassa (erit. kerrostalorakentaminen) on huomioitu keskimaaradisesti mm. maa-ainekset, paalutus, perustukset,
rakennusmateriaalit, alapohjat, sisa-, ulko- ja runkorakenteet, lasitukset, kalusteet seka talotekniset jarjestelmat. Purkamisen ilmastovaikutuksia
ei laskettu. Toimitilarakentamisessa kaytettiin samaa padstdkerrointa seka keskimaaraiselle rakentamistavalle etta puurakentamiselle.

Ramboll

Laskennan oletukset:

Asemanseutu on arvioitu paaosin kerrostalorakentamisena
(70 %), liséksi alueella on toimitila- ja pientalorakentamista.

Muu osayleiskaava-alue on arvioitu paaosin
pientalorakentamisena (80 %).

Kerrostalo- ja pientalorakentamisen arvioiduissa
hiilijalanjaljissa on otettu huomioon eri rakenneosien
materiaalien valmistus (elinkaaren vaiheet A1-3), kuljetus
tyomaalle ja hukka tyémaalla

(A4-5).

Kerrosneliokohtaiset paastokertoimet valittiin kantavan
rakenteen paamateriaalin pohjalta (puu, betoni tiili tai teras).

Perustapauksena kerrostalorakentamisessa kaytettiin (Ruuska
ym. 2013 mukaisesti) vuoden 2011 lopussa valmistunutta, 6-
kerroksista A-energialuokan betonielementtikerrostaloa,
jonka oletettiin edustavan nykyisin vallitsevaa kerrostalojen
uudistuotantoa.

Laskennassa kdytetyt aineistot:

+ Pohjoisen Kirkkonummen lilkkennekdytavan
osayleiskaavaehdotus ja maaraykset 16.5.2023

Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan
osayleiskaavaehdotuksen selostus 16.5.2023

Veikkolan asemanseudun laskelma asukas- ja
tyopaikkamaarista osayleiskaavoitusta varten

YM: Rakennusmateriaalien ymparistovaikutukset, Ruuska
ym. 2013.

VTT: Rakennusten khk-paastdjen ohjauksen vaikutusten
arviointi, 2018.

VTT: Rakennuskustannusindeksi 2021=100 -taustoitus,
Vainio & Ala-Kotila




4.3.1 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Ilmastovaikutusten ndakokulmasta Pohjoisen Kirkkonummen liikennekdytavan osayleiskaava-
alueen rakentamisessa tulisi suosia puurakentamista, silla talorakentamisen paastot olisivat
talloin noin 24 % pienemmat keskimdadrdiseen rakennustapaan verrattuna.

I Asemanseutu
Muu osayleiskaava-alue

Pohjoisen Kirkkonummen liikennekdytavan osayleiskaava-alueen asemanseudun rakentaminen synnyttaa
selkeasti enemman paastdja, 77 % rakentamisen kokonaispaastodista keskimaaraisella rakentamistavalla ja
74 % toteutuessaan puurakentamisena, kuin muu osayleiskaava-alue. Siksi asemanseudun
rakentamiseen tulee kiinnittaa erityista huomiota.

Rakentamalla pientalovaltaiset alueet puurakenteita suosien osayleiskaava-alueen rakentamisen paastéihin
voidaan vaikuttaa hieman (noin 16 % pienemmat paadstét keskimdardiseen rakentamistapaan verrattuna).
Suurin paastévahennyspotentiaali puurakentamisella on kuitenkin asemanseudulla, jossa
puurakentamisella voidaan tavoittaa noin 26 % pienemmat paastdt keskimaaraiseen rakennustapaan
verrattuna. Mikali my6s osa toimitiloista rakennettaisiin puurakenteisesti olisi talla vaikutusta paastoihin.

Tulevaisuudessa kerrostalorakentamisessa puurakenteiden kaytdn odotetaan yleistyvan, jolloin
todellisuudessa rakentamisesta aiheutuvat paastét voivat olla osayleiskaava-alueella arvioita pienemmat.
Rakentamisen paastdkerrointen kehittymista vuoteen 2050 mennessa ei ole kuitenkaan huomioitu tassa
laskennassa, silla aiheesta 16ytyy vahan tutkimustietoa kerrosalalla painotetun laskennan tarkkuustasolla.

Laskennassa on kevyesti huomioitu, uusien julkisten rakennusten, toimitilojen, palvelukeskittymien ja
muiden yksittdisten rakennusten rakentamisesta aiheutuvia paast6ja toimitilarakentamisena, mutta
infrarakentamisen paastot on rajattu laskennan ulkopuolelle.

Kuva: Osayleiskaavan arviointialueet; asemanseutu ja muu OYK-alue (taustakartta ©
Maanmittauslaitos, osayleiskaava-alueen rajaus © Kirkkonummen kunta)
Ramboll 27



4.3.2 Liikennejarjestelma

Ilmastotavoitteita
edistava
liilkennejarjestelma:

Miten osayleiskaava vaikuttaa
liikkumistarpeeseen?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
kestavien kulkumuotojen
kayttoon?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
joukkoliikennekaytavien
kehittamiseen?

Miten osayleiskaava
hyédyntaa nykyisissa
joukkoliikennekdytavissa
olevaa potentiaalia?

Millaisia merkittavia seudullisia
liikenteen investointitarpeita
osayleiskaava edellyttaa ja
mahdollistaa?

Ramboll

Kaavan sisalto

Osayleiskaavan ensisijainen tavoite on mahdollistaa Helsingin ja Turun vélisen nopean
ratayhteyden (Espoo-Salo -oikorata) suunnittelu ja toteuttaminen. Lisdksi kaavan
tavoitteena on osoittaa lahijunaliikenteen seisake Veikkolaan sekd seisakkeen
valittdman lahialueen maankaytto.

Suurin ja tehokkain kasvu sijoittuu Veikkolan asemanseudulle, jonka alueelle on
toteutettava rakentamista noin 100 000 k-m?, jotta saavutetaan lahijunaliikenteelle
tarvittavat asukas- ja tyopaikkamaarat (yhteensa vahan alle 2 000).

Nykyisin kaava-alueen julkisen liikenteen yhteytena toimii kaavaselostuksen mukaan
bussiliikenne erityisesti Espoon ja Helsingin suuntiin.

Asuntoalue (A) ja pientalovaltainen asuntoalue (AP) -aluemerkinnat sisaltdvat myos
alueen sisdisia lilkkennevaylia, pysékointialueita seké virkistys- ja puistoalueita.

Kaavaselostuksen mukaan alueen liikenneverkoston paayhteydeksi muodostuu
Veikkolanportin eritasoliittymasta radan pohjoispuolelle linjattu katu (Veikkolantien
jatke), joka yhdistyy Napparintiehen.

Yleisissa kaavamaarayksissa alueen toteutusjarjestykseen liittyen edellytetaan, etta C-
ja A-alueita koskeviin asemakaavoihin on laitettava ajoitusmaarays, jonka mukaan
asuin-, tydpaikka- ja palvelurakentamista voidaan léhtea toteuttamaan vasta sen
jalkeen, kun raideliikenneyhteyden ja liikennepaikan/seisakkeen toteuttamisesta on
tehty sitova paatoés. Maarays ei koske niitéa asemakaavoja, jotka ovat vireilla
osayleiskaavan hyvaksymishetkella. Lisaksi asemakaavoitettavia alueita palvelevat
lilkennejarjestelyt on toteutettava ennen alueen paakayttétarkoituksen mukaisten
toimintojen kayttédnottoa.

Ilmastovaikutukset

Joukkoliikennejarjestelman ja maankaytdn kehittdminen on kaavaratkaisussa lahtokohtaisesti
hyvin yhteensovitettu suurimman ja tehokkaimman kasvun sijoittuessa asemanseudulle.

Kaavaratkaisu edistaa vahapaastdisemman liikkumismuodon toteutumista mahdollistamalla
Helsingin ja Turun valisen nopean ratayhteyden seka lahijunaliikenteen. Ladhijunia on suunniteltu
kulkevan Veikkolaan 2 kertaa ruuhkatunnissa ja matka-ajan olevan Helsinkiin 30 min, Espoon
keskukseen 10 min ja Lohjan Lempolaan 11 min*. Lahijuna parantaa Veikkolan
joukkoliikenneyhteyksid etenkin matka-ajan suhteen, mutta junaliikenne liséa myos
joukkoliikenteen ennakoitavuutta ja matkustusmukavuutta verrattuna bussiliikenteeseen.
Toteutuessaan lahijunaliikenne lisda seudullisesti erityisesti tydmatkaliikenteessa junan kayttda
Helsingin ja Lohjan suuntaan ja vdhentaa siten henkildautoilua.

Suurimman kasvun keskittaminen uuden joukkoliikenteen solmukohdan (Veikkolan
asemanseudun) yhteyteen vahentaa tulevaisuudessa henkildautoilua ja lilkenteen paastéja.
Veikkolan asemanseudun palvelut palvelevat my0s osayleiskaavaa laajempaa aluetta.
Osayleiskaava-alueelle suunniteltu suuri kasvu kasvattaa liikkumisen vuosipaastéja 126 %, mutta
asukaskohtaiset liikenteen paastét kuitenkin pienenevat noin 50 % vuoteen 2050 mennessa
(olettaen, ettd lahijunaliikenne toteutuu).

Osayleiskaavan tehokkaimpien A- ja C-alueiden rakentaminen voi ajoitusmaarayksen ansiosta
alkaa vasta kun raideliikenneyhteyden ja liikennepaikan toteuttamisesta on tehty sitova paatos.
Raideliikenneyhteyden ja liikennepaikan sitovan toteuttamispaatdksen jalkeen alue voi alkaa
rakentua ennen Idhijunan lilkkenndintid, johon voi menna vuosia toteuttamispaatdksen jalkeen.
Vaarana on, etta alueen kulkutapajakauma painottuu ensin vahvemmin henkiléautoiluun, ellei
alueen toteutusta sidota paatdkseen lahijunan liikenndéinnin aloittamisesta. Lahijunaliikenteen
toteutumisen jalkeen henkildautoilun osuus kulkutapajakaumasta tulisi pienenemaan alueella
kaavaratkaisun myoéta 21 %, joukkoliikenteen osuuden samalla kasvaessa 17 % seka kavelyn ja
pyorailyn kulkutapaosuuksien kasvaessa yhteensa 3 %.

Hauklammen alueelle osoitettu pientalovaltainen asuntoalue (AP) jaa muusta
yhdyskuntarakenteesta melko irralliseksi ja on ilmastondkékulmasta haasteellinen etaisyyden
kasvaessa palveluihin. Alue tukeutuu todennakoéisesti ensisijaisesti henkildautoiluun, mika liséa
liilkenteen paastoja.

*Vdylavirasto: Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA-menettely - YVA-selostusvaiheen yleisoétilaisuuksien esitysmateriaali: 28

https://vayla.fi/documents/25230764/55623301/Hel-Tku_YVA_vyleisot 2020 Heidi tarkistettu.pdf/8149c0fa-4f36-9b33-517f-0f6b2e14f2b4/Hel-

Tku_ YVA yleisot 2020 Heidi_tarkistettu.pdf?t=1610719151031
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4.3.2 Liikennejarjestelma

Ilmastotavoitteita
edistava
liilkennejarjestelma:

.

Miten osayleiskaava vaikuttaa
liikkkumistarpeeseen?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
kestavien kulkumuotojen
kayttoon?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
joukkoliikennekaytavien
kehittamiseen?

Miten osayleiskaava
hyddyntaa nykyisissa
joukkoliikennekaytavissa
olevaa potentiaalia?

Millaisia merkittavia seudullisia
lilkenteen investointitarpeita
osayleiskaava edellyttaa ja
mahdollistaa?
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Kaavan sisalto

Veikkolan asemanseudun kaavamaarayksen mukaan alueen jatkosuunnittelussa tulee
kiinnittaa erityistd huomiota mm. asemien toimivien liityntdyhteyksien, jalankulkijoiden
esteettomien kulkuyhteyksien seka riittavan liitynta- ja saattopysakdinnin
suunnitteluun.

Veikkolan asemanseudulle seka eritasoliittyman etelapuolelle on osayleiskaavassa
osoitettu seudullisesti merkittavat liityntapysakointialueet LP-kohdemerkinnalla.

Kaavaselostuksessa todetaan, etta Veikkolan eritasoliittyma tullaan uudistamaan
lahivuosikymmenind, jolloin Turunvdylan ylittdvaan Veikkolantiehen on mahdollista
lisatd jalankulun ja pyorailyn vayla, joka mahdollistaa kevyen liikenteen yhteyden
Veikkolan junaseisakkeelle.

Osayleiskaavassa on osoitettu pdaulkoilureittejé/kevyen lilkkenteen paavaylia seka
ohjeellisia ulkoilureittejd/kevyen liikenteen véylia etenkin Turunvdylan pohjoispuolelle.
Kaavaselostuksen mukaan kaavakartalle on osoitettu keskustamaiset kavelyn ja
pyorailyn reitit, tavanomaiset kevyen liikenteen reitit seka etupaassa virkistysta
palvelevat ulkoilureitit. Keskustamaiset reitit on tarkoitus rakentaa korkealuokkaisesti.

Ilmastovaikutukset

Osayleiskaavan kasvu tukeutuu vahvasti tavoiteltuun lahijunaliikenteeseen, mika edellyttaa
uuden ratakaytavan ja seisakkeen rakentamista. Alueen reipas kasvu ja uusi ldhijunaliikenteen
seisake luovat edellytyksid myds olemassa olevien bussiyhteyksien ja sujuvien matkaketjujen
kehittamiselle.

Sujuvat matkaketjut edellyttavat myos toimivia liityntédpysakdintiratkaisuja. Kaavassa aseman
valittdmaan laheisyyteen on osoitettu radan molemmin puolin liityntéapysakdintipaikat, minka
lisaksi Veikkolan asemanseudun kaavamaarayksessa edellytetdan riittavan liitynta- ja
saattopysdkdinnin erityistd huomioimista.

Osayleiskaavassa on osoitettu ulkoilureittejé pientalovaltaisilta asuntoalueilta (AP)
asemanseudulle, asemanseudulta Veikkolan keskustan suuntaan seka asuntoalueilta
lahivirkistysalueille (VL). Kaavakartalla ei kuitenkaan ole tuotu esiin, mitka ulkoilureiteistd ovat
kaavaselostuksen mukaisia korkealuokkaisesti rakennettavia keskustamaisia reitteja. Hyvét ja
sujuvat kevyen liikenteen yhteydet asuinalueilta palveluiden pariin luovat mahdollisuuksia
kestavalle liikkumiselle edistédessaan kavelya ja pyorailya seka vahentdessaan henkildautoilua.
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Laskennan oletukset:

+ Paastokertoimina kaytettiin samoja henkildliikenteen ja

4 3 2 LI I ke n n e a r estel m a joukkoliikenteen paastokertoimia vuosille 2018 ja 2030 kuin
] ] J J Lansi-Uudenmaan LJS-selvityksessa (2021), seka aiemmissa
Kirkkonummen osayleiskaavojen arvioineissa (Masala,
Kuntakeskuksen 2. vaihe seka Kantvik), jotka pohjautuvat
VTT:n valtakunnalliseen CO2-paastdjen ja liikkennesuoritteiden
Joukkoliikennejarjestelman muutosten ilmastovaikutuksia arvioitiin laskennallisesti karkealla tasolla nykytilassa seka osayleiskaavan osoittamalla kehitysennusteeseen:

tavalla toteutuvassa liikennejarjestelmassa. Tulokset on esitetty kulkutapakohtaisesti taulukossa alla. . . .
+ 2018: joukkoliikenne 40 g CO,e / matkustus-km ja
henkildautoliikenne 150 g CO,e /km

2030: joukkoliikenne 24 g CO,e / matkustus-km ja

Nykytila Muutos oyk:n toteutumisen mydéta
v v v henkildautoliikenne 98 g COe /km
Kulkutapa- . ) _ Liikenteen Kulkutapa- Liikkumis- Liikenteen Raideliikenteen kayttévoimana on uusiutuvalla energialla
Kulkumuoto Jakaumg (km- Lu'k'kumls—suorlte, vuosipaastot, Jakaumg (km- su_o'rlte, vuosipaastot, tuotettu sahko, jonka paastokerroin on nolla.
perusteinen) milj. km t CO,e perusteinen) milj. km t CO,e
Henkiléauto 85 % 3,81 570 64 % 12,3 1 200
Joukkoliikenne 8 % 0,31 10 25 % 5,0 120 Laskennassa kdytetyt aineistot:
Pyoraily 5 9, 0,27 0 7 % 1,3 0 » Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan
. osayleiskaavaehdotus ja maardaykset 16.5.2023
Kavely 2 % 0,08 0 3% 0,5 0
Yhteensi 100 % 4,47 580 100 % 19,1 1 320 Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan

osayleiskaavaehdotuksen selostus 16.5.2023

Veikkolan asemanseudun laskelma asukas- ja

Laskenta perustui kulkutapaosuuksiin ja matkustettuihin kilometreihin. Kulkutapajakaumat johdettiin ylh&alta alas suuntautuvalla (‘top-down’) tyopaikkamaarista osayleiskaavoitusta varten

menetelmalld Kirkkonummen alueen kilometriperusteisista kulkutapajakaumista huomioiden Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaava- Lansi-Uudenmaan liikenne-jarjestelmasuunnitelma 2021

alueen erityispiirteet seka asukasluvun ja tydpaikkojen kehityksen seuraavasti:
Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2018 (HSL, 2019)

+ Nykytila: kulkutapajakauma on osayleiskaava-alueen nykyiseen asukaslukuun, kirkkonummelaisten km-suoritteeseen, alueen nykyisiin

likenneyhteyksiin ja yhdyskuntarakenteeseen perustuva laskennallinen arvio (mm. liilkenneyhteyksien saavutettavuus ja reitit, palvelukeskittyma ’iguiegorz‘él;yiset joukkoliikenneyhteydet (HSL, tarkistettu

Veikkolassa)

. L ) . . . . VTT:n huhtikuussa 2020 paivittama valtakunnalliseen CO2-
* Muutos oyk:n toteutumisen myéta: kulkutapajakauma on osayleiskaava-alueen ennustettuun asukaslukuun, kirkkonummelaisten km-suoritteeseen, paastdjen ja liilkennesuoritteiden kehitysennuste (ALIISA)
Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan oyk:n mukaisiin asuinvyéhykkeisiin (asemanseutu, muu OYK-alue) seka kaavailtuihin liikenneyhteyksiin
ja yhdyskuntarakenteeseen perustuva laskennallinen arvio. Arviossa kaava-alueella uuden raideyhteyden odotetaan toteutuvan, palvelukeskittyman
tiivistyminen ja ty6paikkarakenteen monipuolistuvan, joka houkuttelee alueelle enemman kestaviin lilkkkumismuotoihin nojaavia asukkaita.

Epavarmuuksia laskennalliseen arviointiin luo paitsi kaavan toteutumiseen liittyvat epdavarmuudet, myos alueelle suunnitellun raideyhteyden ja muiden
hankkeiden toteutuminen ja aikajanne (erityisesti infra ja liikenneyhteydet). Lisaksi tulevaisuuden kulkutapajakaumien muodostamiseen liittyy
epavarmuutta ja esim. kavelyn ja pyorailyn osuus voi olla todellisuudessa suurempi riippuen mm. siitd, kuinka hyvin palveluja saadaan aiempaa
helpommin saavutettaviksi kaavan toteuttamisen myo6ta. Toisaalta alueen tulevat ja jo olemassa olevat liikenneyhteydet mm. Turuntielle ja
Turunvaylalle voivat todellisuudessa vaikuttaa henkildéautoilun arvioituun kulkutapaosuuteen alueella odotettua enemman.

Ramboll




4. Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaavan ilmastovaikutusten arviointi

4.3.2 Liikennejarjestelma

Osayleiskaavan toteutumisen myota Pohjoisen Kirkkonummen liikennekdytdvan osayleiskaava-
alueen asukkaiden liikkumisen vuosipadstot kasvaisivat kokonaisuudessaan noin 126 prosentilla
nykytilaan verrattuna. Osayleiskaava-alueen paastéjen maaran nousuun vaikuttaa mm. seka henkiléauto-
ettd joukkoliikenteen liikkumissuoritteen kasvu alueen asukasluvun nousun myoéta, vaikka véahapaastoisten ja
paastoéttomien lilkkennemuotojen kulkutapaosuus nousee. Asukaskohtaiset liikenteen paastot kuitenkin
pieneneviat noin 50 % vuoteen 2050 mennessa (osin myos paastokerrointen kehityksen seurauksena),
mikali tdssa arvioidut muutokset liikennejarjestelmdssa toteutuvat.

Tassa arvioidut tulevat liikenneyhteydet perustuvat Lansi-Uudenmaan liikenteen kehityssuunnitelmiin seka
kaavaselostuksessa osoitettuihin liikenneyhteyksiin osayleiskaava-alueella. Arvioidun ja sita hillitymman
padstokehityksen turvaamiseksi tulee kaavaratkaisussa osoitetun raideyhteyden/aseman
toteutuminen varmistaa padtoksenteossa sekd panostaa vahdpadstoisten ja paastottomien
kulkumuotojen osuuden kasvuun.

Uusi ratayhteys sekd palvelujen ja joukkoliikenteen hyva saavutettavuus Pohjoisen Kirkkonummen
lilkennekdytavan osayleiskaava-alueen tihedsti asutettavalta asemanseudun alueelta vahvistaa Kirkkonummen
ilmastopositiivista padstokehitystd. Ratayhteyden toteutuessa alueelta ja alueelle pendeldintiin on selkedsti
nykytilannetta paremmat joukkoliikenneyhteydet mm. padkaupunkiseudulta. Hauklammen olemassa olevat
asuinkiinteistdt aiheuttavat pienen haasteen saavutettavuuden ja lilkenteen paastdkehityksen ndkdkulmasta
yha uuden kaavaratkaisun ja kevyen liikenteen yhteyksien my6td muuhun kaava-alueeseen verrattuna. Alueella
olemassa oleva ja osoitettu asutus muodostuvat kuitenkin lopulta hyvin pienen osan kaava-alueen asutuksesta
ja paastoista.

Todellisuudessa liikennejérjestelman muutos ja paastdkertoimien kehitys tulee toteutumaan asteittain.
Toteutumisaikatauluun liittyy epdvarmuutta, mista syystd kumulatiivisista liikenteen p&astdistd vuoteen 2050
mennessa ei ole tdssa selvityksessa esitetty laskennallista arviota. Paastdkerrointen kehitys on kuitenkin
huomioitu laskelmissa ajankohtaisen tiedon varassa kdyttémalla vuosien 2018 ja 2030 liikenteen
paastokertoimia (VTT, 2020).

Ramboll

Kuva: Osayleiskaavassa osoitettu liikenneverkosto.

—— Katu- tai tielikenteen yhteystarve
* o o Paaulkoilureitti :
000 Ohjeellinen ulkoilureitti
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4.3.3 Energiaratkaisut

Ilmastotavoitteita
edistdavat energiaan
liittyvat ratkaisut:

Miten osayleiskaava vaikuttaa
energiatarpeeseen/-tuotantoon?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
paikallisten energiaratkaisujen
kaytto- ja
toteuttamisedellytyksiin?
Millaisia merkittavia seudullisia
energiahuollon investointeja
osayleiskaava
edellyttaa/mahdollistaa?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
uusiutuvien energialahteiden
hyédyntamiseen?

Ramboll

Kaavan sisalto

Kaavaselostuksessa todetaan, ettd operaattorit huolehtivat aikanaan
asemakaavoitettavien alueiden sdhkdverkon, tietotekniikkayhteyksien ja
mahdollisen asuntojen lammitysjarjestelmén toteuttamisesta.

Osayleiskaavan yleismaarayksissa todetaan, etta:

» "Alueiden energiamuotojen valinnassa on selvitettava kullekin alueelle
soveltuvat ratkaisut, edistéden uusiutuvien energianldhteiden ja
ylijddmaenergian kayttéa ja tuotantomahdollisuuksia.”

« "Toimintojen ja rakennusten sijoittamisessa ja rakentamisessa on
otettava huomioon energiatehokkuus, esim. huomioimalla
aurinkoenergian aktiivinen ja passiivinen hydédyntaminen seka
passiiviselta ylilammodlta suojautuminen.”

Osayleiskaavassa ei osoiteta uusiutumiskykyisen energiahuollon osalta
erityisia aluevarauksia tai ratkaisuja. Tuulivoimaloita ei voi alueelle
toteuttaa edes yksittaisina rakenteina siihen liittyvien lukuisten
reunaehtojen vuoksi. Aurinkovoiman hyddyntamista suurempinakaan
yksikkéina ei ole taysin suljettu pois, vaikkakaan siihen ei ole varauduttu.

Ilmastovaikutukset

Osayleiskaavalla ei suoraan vaikuteta energiajarjestelméan paastéttomyyteen, vaan siihen vaikuttavat muut
tekijat. Osayleiskaava luo edellytyksia asemanseudulla tiiviille kaupunkirakenteelle ja tiiviit alueet on
mahdollista liittaa tehokkaaseen keskitettyyn energiajarjestelmaan. Nama voivat mahdollistaa uusiutuvaan
energiaan pohjautuvat ratkaisut. Jatkosuunnittelussa ja asemakaavoituksessa on tarkeda selvittaa
tarkemmin uusiutuvan energian lisdamis- ja toteuttamismahdollisuuksia seka kaavoituksen keinoja niiden
edistamiseen.

Suomen rakennusmaaraykset ohjaavat rakennukset energiatehokkaiksi ja energiamurros tekee sahkdsta ja
lammadsta yha hiilineutraalimpia, minka takia alueellisessa hiilijalanjaljessa korostuu rakentaminen ja
liikenne. Tama ei kuitenkaan tarkoita, ettei uusiutuvia paikallisia energialéhteita ole tarkedaa edistaa
alueella. Erityisesti Iampd on aina paikallinen ratkaisu, ja sahkdn valtakunnalliseen paastdokertoimeen ja
sen kehitykseen vaikuttavat pohjoiseurooppalaisetkin ratkaisut. Ilmastovaikutusten kannalta on
myOdnteista, ettd kaavassa ei poissuljeta eika heikenneta kestavien energiamuotojen hyédyntamista.

Osayleiskaava lisaa asumista ja tyopaikka-alueita, mika kasvattaa energiantarvetta. Osayleiskaavassa ei
ole osoitettu energiantuotantoa, mika ei esta esim. kiinteistokohtaisen sahkéntuotannon toteutumista
alueella. Uudisrakentaminen on lahtdkohtaisesti energiatehokkaampaa ja véahentaa energiankulutusta
rakennuksen elinkaaren aikana. Haja-asutusalueilla ja asuinalueilla kiinteistékohtaiset ratkaisut
mahdollistavat vahapaastoiset ja uusiutuvaan energiaan pohjautuvat ratkaisut. Veikkolan keskustan
alueella on Adven Oy:n kaukolampdverkko sek& biovoimalaitos. Olemassa olevan kaukolampéverkon
laajentaminen osayleiskaavan alueelle on hyva selvittaa jatkosuunnittelussa.

Osayleiskaava edellyttaa investointeja energiainfrastruktuuriin ainakin sdhkdverkon osalta, mutta
mahdollisesti myos kaukolampdverkon osalta.

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa liikkumistarve autoilla pienenee vahentéen siten lilkkkumisen
energiankulutusta, samoin joukkoliikenteen kayttda tukeva kaupunkirakenne on energiatehokkaampi kuin
autokaupunkikehitys ja siihen liittyva rakenteen laajentaminen. Osayleiskaava ei tosin kaikilta osin tiivista
kaupunkirakennetta ja se pohjautuu osin pientalovaltaisiin asuinalueisiin, joiden voidaan olettaa olevan
henkildautoiluun paljolti pohjautuvia. Henkildautoilun sahkdistyessa henkildautoliikenteen
energiatehokkuus parantuu sahkdémoottoreiden ollessa energiatehokkaampia kuin polttomoottorit, mutta
siirtymavaiheen aikana energiankulutus voi kasvaa.
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4.3.4 Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne,
hiilinielut ja -varastot

Ilmastotavoitteita
edistava

luonnonvarojen kaytto
ja viherrakenne,
hiilinielut ja -varastot:

Miten osayleiskaava vaikuttaa

luonnonvarojen sailymiseen ja

niiden kayttdéedellytyksiin?
Rajoittaako osayleiskaava
merkittavien maa- ja
metsatalousalueiden
hyédyntamista jatkossa?
Miten osayleiskaava vaikuttaa
hiilinieluina toimivien

viheralueiden sailymiseen (erit.

metsat, luonnontilaiset suot)?

Miten osayleiskaava vaikuttaa
virkistysalueiden
saavutettavuuteen?

Miten osayleiskaava ottaa

huomioon viheraluejarjestelman

kytkeytyneisyyden a)
ekologisuuden ja b)

virkistysarvojen nakékulmista?

Ramboll

Kaavan sisalto

Osayleiskaavoituksen paatavoitteena on mm.: Turvata alueella kulkevien
ekologisten yhteyksien toimivuus ja luoda uusia virkistysalueita ja -reitteja. Nain
voidaan turvata Nuuksion alueen sadilyminen riittdvan luonnontilaisena ldhialueen
kasvavasta asukasmaarasta ja kayttopaineesta huolimatta.

Ekologisen verkoston vahvistamista varten osayleiskaavassa on osoitettu
Uusimaa-kaava 2050 -maakuntakaavakokonaisuuteen kuuluvan Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavan mukainen viheryhteystarvemerkinta Veikkolan
taajaman itapuolelle Turunvayldn poikki. Rakentamattomaksi jadvat metsdalueet
on osoitettu kaavassa suojaviheralueeksi (EV), luonnonsuojelualueeksi (SL),
lahivirkistysalueeksi (VL) seka maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi (M) siten,
etta Nuuksion kansallispuisto ja Natura 2000 -alue on osoitettu
luonnonsuojelualueena (SL). Osayleiskaavassa osoitetaan laaja lahivirkistysalue
(VL) Nuuksion ja Veikkolan seisaketta tukevan keskustatoimintojen alueen (C) ja
asuntoalueen (A) valiin. Keskustatoimintojen alueen ja asuntoalueen varauksiin
sisaltyy ko. alueita palvelevat ldhivirkistysalueet. Metsaalueiden
kaavamerkintdna on osoitettu maa- ja metsatalousvaltainen alue (M).

Osayleiskaavassa osoitetaan suojaviheralueita (EV) Turunvédylan varteen
erityisesti Veikkolan eritasoliittymasta itdan pain jaavalle alueelle.
Suojaviheralueilla on merkitysta tieliikenteen suojavydhykkeind, mutta osalla
niistd sijaitsee myds merkittavia luontoarvoja ja ekologisen yhteyden tarve.
Yhdessé luo-merkintéjen kanssa niilla pyritdan varmistamaan luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkeiden luontotyyppien ja toimivien ekologisten
yhteyksien sailyminen.

Viheralueverkosto perustuu Nuuksion alueelle johtaviin ulkoilureitteihin seka
Nuuksion ja Veikkolan seisakkeen valiin jaavan lahivirkistysalueen sisaiseen
reitistdéon.

Osayleiskaavan yleismaarayksissa todetaan, etta:
+ Asemakaavoituksessa ja rakentamisessa on tavoiteltava alueella syntyvien
kiviaineksen ja maamassojen hyddyntédmista alueella.
» Rakentamiseen ja virkistysalueiksi osoitetuilla alueilla on edistettava
viherrakenteen maaraa ja vahvistumista esim. viherkerrointa kdyttamalla.
+ Asumiseen varatuilla alueilla on asemakaavoitusvaiheessa tutkittava
puurakentamisen edistamisen mahdollisuuksia.

Ilmastovaikutukset

Uudisrakentaminen metsaalueille heikentaa ekologista verkostoa pienentamalléd metsaalaa.
Pirstoutuvat ja kapenevat metsdalueet altistuvat reunavaikutukselle, lisdéntyvalle hairidlle ja
virkistyskaytolle. Uusien alueiden rakentaminen lisda luonnonvarojen kulutusta ja siita aiheutuvat
paastot kasvavat. Rakentaminen aiheuttaa painetta luonnonvarojen kestamattémalle kaytolle, silla
rakentaminen kohdistuu suunnittelualueella mm. nykytilassa metsaisille alueille.

Alueiden kasvun keskittyminen jo rakennetuille alueille ja keskuksiin turvaa viherrakenteen
hiilinieluja. Kielteiset vaikutukset syntyvat alueilla, joissa laajennetaan olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta tai rakennetaan kokonaan uusia alueita.

Osayleiskaavan vaikutukset hiilinieluihin ja —varastoihin on arvioitu tarkemmin seuraavilla sivuilla.
Turvatakseen Kirkkonummen ja koko Uudenmaan hiilinielujen ja -varastojen maaraa ja
varmistaakseen kunnan hiilineutraaliustavoitteiden toteutumista, menetettyja hiilivarastoja ja -
nieluja voisi pitkalla aikavalilla kompensoida esim. metsittamalla soveltuvia alueita, istuttamalla
uutta puustoa lahivirkistysalueille tai osoittamalla uusia suojeltuja metsaalueita.

Kiertotalous yleiskaavoituksessa tarkoittaa, ettd huomioidaan maankayton suunnittelun kannalta
viisi keskeisinta kiertotalouden osa-aluetta: biologiset kierrot ja viherrakenne, uudelleenkaytto ja
muuntojoustavuus, energiatehokkuus ja paikalliset energiaratkaisut, maa-aines- ja
materiaalikierrot seka jatehuolto ja teolliset kiertotalousyksikot. Bio- ja kiertotaloudelle ei ole
osoitettu erityisia edistamiskeinoja, mutta esimerkiksi alaan liittyvia yrityksia voi sijoittua
kaavassa osoitetuille tydpaikka-alueille. Kiertotalouden ja materiaalitehokkuuden edistamisella
voidaan hillita ilmastonmuutoksen etenemista, ja kiertotalouden huomioiminen kaavassa nostaisi
nama asiat selkedmmin esille.

Yhtendinen ja monipuolinen viherrakenne lisda alueen viihtyvyytta ja vahentda lilkkkumisen
tarvetta kauemmille virkistysalueille. Alueella osin sijaitseva Nuuksion kansallispuistolla on myoés
huomattavaa luontoarvoa.

33



4.3.4 Luonnonvarojen kaytto ja .
viherrakenne, hiilinielut ja -varastot

Pohjoisen Kirkkonummen liikkennekaytavan osayleiskaavan mukaisen uuden rakentamisen arvioitiin vahentavan kaava-alueen nykyisia
metsadalueita noin 110 ha verran (n. 16 % kaava-alueen pinta-alasta). Tarkkaa hehtaarimaaraa metsapinta-alan muutoksesta kaava-
alueella ei annettu kaavaselostuksessa, vaan sen arvioitiin kaavaselostuksessa annettuja aluevarausmerkintdkohtaisia pinta-aloja,
kaavakarttaa ja opaskarttaa peilaamalla. Hiilivaraston muutokset maankaytén muutoksen seurauksena on esitetty taulukossa alla.

Hiilivaraston muutosten
jakautuminen oyk:n
toteutumisen myoéta

Hiilivaraston muutos oyk:n

Hiilivarasto alkutilanteessa, t CO,e toteutumisen mydts, t COe

Maapera 44 010 -35 190 57 %
Kasvillisuus 26 690 -26 690 43 %
Yhteensa 70 700 -61 880 100 %

Laskenta perustui Ilmastokestdva kaupunki — Tydkaluja suunnitteluun (ILKKA) -hankkeessa kehitettyyn alueelliseen hiilitaselaskentaan
(Rasinmaki & Kankanen 2014). Menetelmalla voidaan arvioida alueellista puuston ja maaperan hiilivaraston muutosta maankayttétavan
muuttuessa, mutta sama menetelma ei anna suoraa arviota hiilinielun muutoksesta.

Osayleiskaavan toteutumisen myo6ta kaava-alueen hiilivarastot vihenevit noin 61 880 t CO,e, josta 57 % maaperadsta ja
43 % kasvillisuudesta. Hiilivaraston poistuma vastaa noin -0,3 % koko Kirkkonummen hiilivarastoista (20 373 419 tCO2e
vuonna 2017). Laskenta kuvaa worst case —skenaariota, silla kasvillisuuden hiilivarastojen oletettiin poistuvan rakennettavilta alueilta
kokonaan. Todennakdisesti rakennettaville alueille kuitenkin jaa myds puistoisempia alueita, eikd kasvillisuuden hiilivarasto poistu
tdysimaaraisesti.

Kirkkonummen Luonnonhoito- ja talousmetsdsuunnitelmassa vuosille 2019-2029 on esitetty metsanhoitotditéd n. 110 ha alueelle, eli
yhteensa saman suuruiselle alueelle kuin osayleiskaavan mukaisen uuden rakentamisen aiheuttama arvioitu metsdalueiden vahenema.
Kunnan strategia rajaa vuosittaiseksi hakkuumaaraksi 2500 m3, mika puuston keskitilavuudella 200 m3/ha laskettuna vastaisi noin
12,5 hehtaaria metsaa vuodessa.

Uudenmaan maakunnan vuotuinen metsékato on noin 1 000 ha vuodessa, kun metsamaata poistuu muuhun kuin metsatalouskayttéén
(Metsakeskus 2020). Jaettaessa tasaisesti vuositasolle aikavalilla 2030-2050 Pohjoisen Kirkkonummen osayleiskaavan vuotuinen
hiilivaraston vahenema olisi noin 3 094 t CO,e ja vuotuinen metsakato noin 5,5 ha, mika vastaa noin 0,5 % Uudenmaan vuotuisesta
metsakadosta. Todellisuudessa metsakato ja hiilivaraston muutos eivat tapahdu kerralla tai tasaisesti vuosittain vaan jaksottuvat
osayleiskaavan toteuttamisaikataulun mukaisesti aikavalille 2030-2050.

Ramboll

Laskennan oletukset:

Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaavan
metsapinta-alan muutokseksi arvioitiin noin 107 hehtaaria.

Metsapinta-alan muutoksesta johtuva Kirkkonummen
hiilivarastojen muutos arvioitiin Espoon aluetta koskevilla metsan
ja maaperan parametreilla alueellisen hiilitaseen
arviointityokalulla.

Laskennassa kdytetyt aineistot:

Pohjoisen Kirkkonummen liikkennekaytavan osayleiskaavaehdotus
ja maaraykset 16.5.2023

Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan
osayleiskaavaehdotuksen selostus 21.4.2023

Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartta 31.5.2019

Kuntien hiilitasekartoitus osa 2: hiilitaselaskuri ja
toimenpidevalikoima (Rasinméaki & Kankanen 2014)

Metsakeskus (2020): Uudenmaan metsdohjelma 2021-2025

Luonnonvarakeskus (Luke) 2020: Uudenmaan metsavara- ja
hakkuumahdollisuusarviot

Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma (HSY), 2020:
Selvitys paakaupunkiseudun hiilinieluista ja -varastoista.

Kirkkonummen Luonnonhoito- ja talousmetsasuunnitelma vuosille
2019-2029




4.3.4 Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne, hiilinielut ja

-varastot

Alueellisen hiilitaseen laskentatydkalu antaa tietoa hiilivaraston muutoksesta maankadytdon muutoksen seurauksena, mutta
ei hiilinielun muutoksesta. Hiilinielun muutoksen arviointi voidaan nojata tutkimustietoon metsien hiilinielun suuruudesta
Etela-Suomessa sekd avoimeen metsavaratietoon suunnittelualueen metsien ikarakenteesta.

Metsaalueille sitoutuu hiilta metséankasvun ja maaperan hiilensidonnan myoéta. Kasvava metsa alkaa toimia hiilinieluna
vartuttuaan noin 30 vuoden ikaiseksi. Uudellamaalla kasvavista metsista noin 60 % on ikarakenteeltaan niin varttuneita,
etta ne toimivat hiilinieluna (Luke, 2020).

Paakaupunkiseudun hiilitaselaskennassa (HSY 2020) Espoon alueen metsien (metsat ja maapera) hehtaarikohtainen
hiilivuo oli noin -9,4 t CO,e vuodessa. Negatiivinen luku tarkoittaa, etta hiilivarasto kasvaa ja alue toimii hiilinieluna.
Hiilivuon arviointi perustui puuston kasvumalleihin ja toimenpiteiden simulointiin.

Olettaen, etta Kirkkonummen alueen metsien hehtaarikohtainen hiilivuo vastaa Espoon alueen metsia, Pohjoisen
Kirkkonummen osayleiskaavan toteutumisen seurauksena alueen hiilinielu pienenee vuoteen 2050 mennessa
yhteensa noin 1 000 t/vuosi, kun 110 ha hiiltd sitovaa metsamaata on poistunut kaava-alueelta.

Analysoimalla suunnitteilla oleville asuinalueille sijoittuvien metsdkuvioiden ikdrakennetta olisi mahdollista
optimoida asuinalueiden rakentamista suhteessa hiilitaseeseen ja valttaa parhaan hiilinielupotentiaalin
omaavien metsdalueiden kaatamista. Metsdkadon vaikutuksia voidaan myds kompensoida pitkdlla aikavalilla esim.
metsittamalla soveltuvia alueita, istuttamalla uutta puustoa ldhivirkistysalueille tai osoittamalla uusia
suojeltuja metsdalueita.

Kaavaratkaisun toteutumisen vaikutus hiilivaraston kokoon riippuu myds siitd, millaiseen loppukdyttéon alueelta
kaadettava puutavara paatyy. Esim. rakentamiseen kaytettyna puutavarana puuhun sitoutunut hiili sailyy pitkaan,
lyhytikaisissa tuotteissa kayttdian ajan, mutta energiaksi poltettuna puuhun sitoutunut hiili vapautuu takaisin ilmakehaan.

Hiilivarastojen muutosten laskennalle aiheuttaa epavarmuutta paitsi osayleiskaavan tarkempi toteuma (esim. metsdkato ei
toteudu taysimadrdisena vaan asuinalueille jaa viheraluetta tai [ahimetsaa, joiden sailymistd ei huomioitu laskennassa),
myd8s maaperan hiilivaraston arviointiin liittyvat huomattavat epavarmuudet nykyisilla kédytettavissa olevilla menetelmilla.
Koska kaavaa verrattiin 1ahtokohtaisesti opaskarttaan, laskelmissa ei ole huomioitu Peralanjarven asuinalueen mahdollisen
taydennysrakentamisen takia poistuvaa puustoa.
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Kasvillisuuden ja Kasvillisuuden ja
maaperan hiilivarasto maaperan hiilivarasto
HIILINIELU: HIILIPAASTO:
hiilivarasto kasvaa hiilivarasto pienenee

Kuva: Termien havainnollistus. Hiilinielu tarkoittaa metsiin sitoutuneen hiilivaraston
muutosta, jossa hiilivarasto kasvaa. Hiilivuo tarkoittaa kasvillisuuden ja maaperéan
ilmakehasta sitoman hiilidioksidin maaraa.
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4.3.5 IlImastonmuutokseen sopeutuminen

Ilmastonmuutokseen
sopeutumista tukeva
k

aavoitus:
Onko huomioitu saan aari-
ilmididen yleistyminen?
Onko huomioitu hulevesien
maara ja hallinta?
Onko varauduttu
myrskyvaikutuksiin?

Onko sijoittumisessa huomioitu
tulvariskit?

Ramboll

Kaavan sisalto

Kaavaselostuksessa on todettu, etta osayleiskaavassa on varauduttu saan
aari-ilmidihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin, silla uusi
rakentaminen on sijoitettu tulvavaara-alueiden ulkopuolelle.
Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavien laitosten valittomaan laheisyyteen ei
ole osoitettu asuinalueita, yleisten toimintojen alueita eikd muita ns.
haavoittuvia toimintoja (yleisolle tarkoitetut kokoontumistilat ja -alueet,
sairaalat, koulut, hoitolaitokset ja majoitusliikkeet).

Osayleiskaavan yleismaarayksissa todetaan, etta:

» Hulevesien hallintatoimenpiteisiin on kiinnitettava erityisté huomiota.
Hulevesien hallinnan suunnittelussa on kaytettédva hyvaksi
mahdollisuuksien mukaan olemassa olevia uomia ja luontaisia
maastonmuotoja.

» Hulevesia ei saa johtaa puhdistamattomina vesistéihin, vaan
hulevedet on ennen johtamista kasiteltava viivyttavilla ja
puhdistavilla rakenteilla niiden syntypaikoilla. Mahdollisuuksien
mukaan hulevesid on vahennettava esim. lapaisevilla paallysteilla.

» Asemakaavoituksen yhteydesséa on laadittava erillinen hulevesien
hallintasuunnitelma, joka on laadittava valuma-alueldhtdisesti ottaen
huomioon vesistdjen erityispiirteet. Maankayton jatkosuunnittelussa
on edistettava vesien hyvén tilan sdilyttamista tai saavuttamista.

Osayleiskaavan alueelle sijoittuu vesistdd. Liséksi osayleiskaavan
ldheisyydessé kaava-alueen ulkopuolella on vesistéja. Tulvariskit on
otettava huomioon sijoitettaessa rakentamista ja toimintoja vesistojen
laheisyyteen. Uudisrakentamista ei ole osoitettu tulvavaara-alueille.

Ilmastovaikutukset

Merellisyys leimaa vahvasti koko Uudenmaan ilmastoa, mutta Suomenlahden vaikutus pienenee
lounaasta sisédmaahan siirryttaessa. Ilmasto on jo Uudellamaalla [dmmennyt: jakso 1991-2020 on noin
0,6°C [édmpimampi kuin 1981-2010. Riippuen tulevien vuosien kasvihuonekaasupaastdjen
kehittymisesta maailmanlaajuisesti, keskilampotila on vuosisadan loppupuolella noin 1,7-2,8°C
korkeampi kuin nykyisin (suurin epavarmuus liittyy kasvihuonekaasupaastoéjen kehitykseen).
Vastaavasti vuotuisten sademaarien arvioidaan kasvavan alueella 5-7 prosenttia ja keskimaarin
vuodessa sataisi 630-750 mm. Lumen sulamisesta aiheutuvat tulvat pienenevat, mutta talvitulvat ja
rankkojen sateiden aiheuttamat tulvat erityisesti rannikon pienilla tiiviisti rakennetuilla valuma-alueilla
kasvavat. Hulevesitulvien riski tulee rankkasateiden kasvun johdosta kasvamaan tulevaisuudessa ja
tadhan riskiin tulisi varautua entista paremmin.*

Osayleiskaavan alueen maasto seka luonto muuttuvat merkittavasti kaava-alueen rakentamisen
seurauksena, jolla voi olla vaikutusta alueen pienilmastoihin sekd mm. hulevesien hallintaan, mihin on
kiinnitettava erityistd huomiota asemakaavoituksen yhteydessa. Uutta rakentamista sijoittuu
metsdalueille ja rakentamisen myoéta vetta lapdisematon pinta-ala kasvaa. Vetta lapaisemattomien
pintojen maaran kasvulla voi olla paikallisia vaikutuksia alueen luontaiseen vesitaseeseen, kuten
vesivarastoihin, virtaamiin ja hulevesien hallintaan.

Merkittava haitta osayleiskaava-alueella ja sen valittomassa laheisyydessa sijaitseville vesistdjen
vedenlaadulle voi aiheutua rakentamisen aikaisista hulevesista. Palvelujen alueilla ja tydpaikka-alueilla
lapaisemattdmyys kasvaa, jolloin kasvavan liikenteen myéta myds epapuhtaudet hulevesissa tulevat
lisddntymaan. Pientaloalueilla muodostuvat hulevedet ovat laadultaan yleensa suhteellisen puhtaita,
mutta voivat aiheuttaa ongelmia huuhtoessaan muilta pinnoilta ja virtausreiteiltd mukaansa
kiintoainesta ja epdpuhtauksia. Rakentamisvaiheessa hulevesien aiheuttama vesistékuormitus voi olla
moninkertainen verrattuna rakentamisen jalkeiseen tilaan.

Myrskyvaikutusten kannalta oleellista on riittdvan laajat ja yhtenadiset ekologiset yhteydet. Ekologiset
yhteydet tulevat kaventumaan, silla rakentamiseen osoitetun pinta-alan tarve kasvaa. Esimerkiksi
pirstoutuneen metsan reunavydhykkeet ovat alttiimpia myrskytuhoille, tallainen pirstoutuminen on
riskina erityisesti sellaisilla alueilla, joilla viherkaytavat ovat jaamassa rakentamisen myota kapeiksi.

Uusien alueiden teiden ja katujen varsilla oleva puusto ja kasvillisuus seka puistot tarjoavat
paikallisiimaston ja ilmavirtausten saatelymahdollisuuksia. Lahivirkistysalueiden seka mm. katupuiden
suunnitteluun tulee kiinnittdd huomiota asemakaavoitusvaiheessa.

*Suomen IImastopaneeli: IImastonmuutokseen sopeutumisen ohjauskeinot, kustannukset ja alueelliset ulottuvuudet. Raportti 2/2021. 36



5.1 Ilmastovaikutusten arvioinnin johtopaatokset

5. Johtopaatokset
Ja SU OSltU kset 5.2 Suositukset jatkosuunnitteluun

IIIIIII



5.1 IImastovaikutusten arvioinnin johtopaatokset

Osayleiskaavan ilmastovaikutukset ovat seka kielteisia ettd myodnteisia. Osayleis-
kaavalla ja sen toteutumisella on seka pysyvia etta valiaikaisia ilmastovaikutuksia.
Kirkkonummen kunnalla on hiilineutraaliustavoite, jota osayleiskaava ei pitkan
toteutusajan takia ehdi taysin tukemaan, mutta osayleiskaavassa on huomioitu
ilmastotavoitteet ja mm. hiilineutraaliuteen tahtaavilla yleismaarayksilla pyritty
varmistamaan, ettd osayleiskaava soveltuisi Hiilineutraaliin Kirkkonummeen.
Ilmastotoimenpiteiden tiekartassa todetut toimenpiteet (Kaavoituksen ja rakenta-
misen keskittéminen hyvien julkisen liikenteen yhteyksien varteen; joukkoliikenteen
osuuden kasvattaminen kulkutapajakaumissa; Pyorailyn osuuden kasvattaminen
kulkutapajakaumissa) on huomioitu osayleiskaavassa ja niita osayleiskaavalla
edistetaan.

Maankaytto

On perusteltua, ettd osayleiskaavan suurin ja tehokkain kasvu on osoitettu suunnitellulle
asemanseudulle. Suunniteltu Idhijunaliikenne luo Veikkolaan suurta kasvupotentiaalia kestavan
lilkkumisen vaikutuspiirissa.

Kaavaratkaisu laajentaa Veikkolan nykyista yhdyskuntarakennetta ja kytkeytyy lahtokohtaisesti
hyvin olemassa olevaan rakenteeseen. Poikkeuksena on Hauklammen alueelle osoitettu
pientalovaltainen asuntoalue, joka jaa muusta yhdyskuntarakenteesta irralliseksi ja on
ilmastonakokulmasta haasteellinen etdisyyden kasvaessa palveluihin.

Lahijunaliikenteen ja asemanseudun toteutuessa pohjoinen Kirkkonummi kytkeytyy huomattavasti
vahvemmin radanvarren muihin kuntiin ja tukee alueen kehittamistd osana Helsingin seudun
tiivistyvaa rakennetta.

Kaavaratkaisussa on varauduttu lahipalvelujen jarjestamiseen etenkin asemanseudulla, mika
vahentaa seka uusien etta osin myods nykyisten asukkaiden liikkkumistarvetta ja edistéaa palvelujen
saavutettavuutta kavellen ja pyoraillen.

Kaavaratkaisussa on huomioitu ldhivirkistysalueiden sdilyminen seka niiden hyva saavutettavuus.

Kestava liikkuminen

Kaavaratkaisu edistaa vahapaastdisemman liikkkumismuodon toteutumista mahdollistamalla
Helsingin ja Turun vélisen nopean ratayhteyden seka lahijunaliikenteen.

Suurin kasvu keskittyy Veikkolan asemanseudun ymparistoon, mika vahentaa tulevaisuudessa
henkildautoilua ja liikenteen paastéja. Lahijunaliikenteen myota asukaskohtaiset lilkkenteen paastot
pienenevat noin 50 % vuoteen 2050 mennessa.

Osayleiskaavan tehokkaimpien A- ja C-alueiden rakentaminen voi ajoitusmaarayksen ansiosta alkaa vasta kun
raideliikenneyhteyden ja liikennepaikan toteuttamisesta on tehty sitova paatds. Raideliikenneyhteyden ja
liikennepaikan sitovan toteuttamispaatoksen jalkeen alue voi alkaa rakentua ennen l&hijunan liikennointia,
johon voi menna vuosia toteuttamispaatoksen jalkeen. Vaarana on, etta alueen kulkutapajakauma painottuu
ensin vahvemmin henkiléautoiluun, ellei alueen toteutusta sidota paatdkseen Idhijunan liikenndinnin
aloittamisesta. Lahijunaliikenteen toteutumisen myoéta henkildautoilun osuus kulkutapajakaumasta tulee
pienenemaan alueella 21 %, joukkoliikenteen osuuden kasvaessa 17 %.

Kaavassa osoitettu melko kattava ulkoilureittien verkosto mahdollistaa asemanseudun ja Veikkolan keskustan
palvelujen seka lahivirkistysalueiden saavutettavuuden kavellen ja pyoraillen. Hyvét ja sujuvat kevyen
liikenteen yhteydet asuinalueilta palveluiden pariin luovat mahdollisuuksia kestavalle liikkumiselle ja
henkildautoilun vdahentamiselle.

Kirkkonummen SECAP-ohjelman toimenpiteen mukaan uudet asumisen alueet ja tyOpaikka-alueet pyritaan
sijoittamaan hyvan joukkoliikenteen palvelutason alueille. Osayleiskaava vastaa tahan toimenpiteeseen
lahtokohtaisesti hyvin, silld osayleiskaavan ajoitusmaarays edellyttda tehokkaimmin rakennettavien A- ja C-
alueiden rakentamista vasta raideliikenneyhteyden ja seisakkeen sitovan paatoksen jalkeen. Lisaksi
“Liikenteen lisahillintdtoimissa” mainitaan, etta Kirkkonummella kehitetaan raideliikennettd (mm. Lansiradan
tuomat mahdollisuudet), johon osayleiskaava vastaa kehittdmalld raideliikenteen mahdollisuuksia.

Energiaratkaisut

Osayleiskaavan yleismaarayksissa ohjataan huomioimaan energiamuotojen valinnassa alueelle soveltuvat
ratkaisut edistden uusiutuvien energialahteiden ja ylijadmaenergian kayttoa ja tuotantomahdollisuuksia.
Lisaksi yleismaarayksissa ohjataan huomioimaan energiatehokkuus esim. huomioimalla aurinkoenergian
aktiivinen ja passiivinen hyoddyntaminen.

Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne

Osayleiskaavan toteutuminen aiheuttaa merkittavaa rakentamista, joka aiheuttaa lyhytaikaisia paastdja, mutta
toteutuminen aiheuttaa myods koko elinkaarelle jakautuvia kumulatiivisia paastéja (mm. energian kaytto ja
tuotanto, liikenne). Suoria muutoksia aiheuttavat ovat alueelta poistuvat hiilinielut rakentamisen takia,
epdsuorina voidaan pitda mahdollisen puurakentamisen vaikutuksia (pitkaaikainen hiilivarasto, mutta poistuva
hiilinielu). Osayleiskaavan toteutumisen ilmastovaikutuksiin voidaan vaikuttaa mm. materiaalivalinnoilla,
alueellisella energiatehokkuudella, kiertotalouden ja resurssiviisauden ratkaisuilla.

Kirkkonummen SECAP-ohjelmassa todetaan, etta kunnassa ylldpidetaan ja vahvistetaan kunnan metsien
hiilivarastoa. Osayleiskaava ei taysin toteuta tata toimenpidetta.

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

Osayleiskaavan aikaperspektiivi on pitkd, joten muuttuvaan ilmastoon on olennaista varautua ja sopeutua.
Osayleiskaavalla on vaikutuksia vetta lapaisemattdoman pinnan maaran kasvuun. Muuttuva maankaytto lisaa
haasteita mm. hulevesien hallinnan seka mahdollisten myrskytuhojen osalta, mihin on olennaista varautua
seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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5.2 Suositukset jatkosuunnitteluun

Maankaytto

Tulisi pohtia, olisiko tehokkaimpien A- ja C-alueiden toteutusta mahdollista sitoa paatdkseen lahijunan
lilkenndinnin aloittamisesta.

Tulisi harkita, onko pientalovaltaisen asuntoalueen (AP) osoittaminen Hauklammen alueelle perusteltua.
Alue tukeutuu vahvasti henkildautoiluun sijoittuessaan kauas muusta yhdyskuntarakenteesta.

Ennen seudullisesti merkittavan vahittdaiskaupan suuryksikon mahdollistamista eritasoliittyméan viereen
tulisi teettda Veikkolan alueelle kaupallinen selvitys ja varmistua, ettei vahittdiskaupan suuryksikko kilpaile
Veikkolan keskustan palveluiden kanssa ja etta vahittaiskaupan suuryksikélle on varmasti riittavasti
kayttajapotentiaalia.

Puurakentamisen edistédminen olisi Kirkkonummen SECAP-ohjelman lisahillintédtoimien mukainen
toimenpide ja jatkosuunnittelussa on hyva tunnistaa keinoja sen edistamiseksi. Kaavaehdotuksessa olevan
puurakentamista edistavan yleismaarayksen lisaksi kaavamaarayksissa voitaisiin edistaa puukerrostalojen
rakentamista asemanseudulle esim. seuraavanlaisella kaavamaarayksella: "Asemakaavoituksen yhteydessa
tulee selvittaa mahdollisuudet esim. lisdrakennusoikeuden myontamisestd mikali kerrostalot toteutetaan
puukerrostaloina.”.

Kestava liikkuminen

My0s olemassa olevat moottoritien ali- ja ylikulut olisi hyva osoittaa kaavakartalla ainakin niissa kohden,
joihin on suunnitteilla my6s radan yli- tai alikulku (esim. Peraléntien ja Valipurontien valinen yhteys). Tulisi
harkita myds ali- tai ylikulun merkitsemista asemalta kohti Kénninkujaa kulkevan paaulkoilureitin varrelle.
Nama toisivat paremmin esiin kaavassa tehdyt toimenpiteet moottoritien ja radan estevaikutuksen
lieventamiseksi.

Paaulkoilureitin laadukasta toteuttamista olisi suositeltavaa edistaa liséamalla kaavamaaraykseksi
kaavaselostuksessakin mainittu lause: "Reitit on tarkoitus rakentaa korkealuokkaisesti”.

Toteutusjarjestykseen liittyvaa yleismaaraysta voisi harkita tarkennettavan seuraavasti:
"Asemakaavoitettavia alueita palvelevat lilkkennejarjestelyt (ml. kévelyn ja pyéréilyn liikennejérjestelyt) on
toteutettava ennen alueen paakayttétarkoituksen mukaisten toimintojen kayttdédnottoa.”

Mikali kaavassa mahdollistetaan kaupallisen selvityksen jalkeen merkitykseltééan seudullisen
vahittaiskaupan suuryksikkd, tulee kaavassa ja tarkemmassa suunnittelussa varmistaa sujuvat kavelyn ja
pyorailyn yhteydet asuinalueilta vahittaiskaupan suuryksikén luo.

Ramboll

Energiaratkaisut

Veikkolan alueella olevan kaukoldmpd&verkoston laajentamismahdollisuudet osayleiskaavan alueelle on hyva
selvittda alueen nykyisen kaukolampotoimijan kanssa. Vaihtoehtoisesti hyva selvittda aluelampdverkoston
rakentamismahdollisuus osayleiskaavan alueelle. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomiota mm. paikallisen
uusiutuvan energian tuotannon mahdollisuuksien turvaamiseen mm. tontti- ja korttelirakenteen ratkaisuilla.

Yleiskaavamaaraysten energiakirjauksia voisi pohtia tiukennettavaksi, niin etta selvittdmisen ja edistdmisen
sijasta ohjeistetaan mm. suuntaamaan uudisrakentaminen aurinkoenergian hyédyntamisen kannalta suotuisaan
ilmansuuntaan. Tai kirjattaisiin yleismaardys, ettd asemakaavoituksen yhteydessa tulee tarkastella mm.
korttelirakenteiden ja kiinteistojen suuntausten suunnittelun yhteydessa uusiutuvan energian
hyoédyntadmismahdollisuudet.

Katusuunnitelmien laadinnassa on hyva huomioida Kirkkonummen SECAP-ohjelman kirjaus, etta katu- ja
ulkovalaistuksessa kaytetdan LED-teknologiaa ja otetaan kayttdéon dlykasta valaistuksen ohjaus- ja
himmennystekniikkaa. Asemakaavoituksen yhteydessa on hyva huomioida SECAP-ohjelman kirjaus “selvitetaan
mahdollisuuksia innovatiivisten energiaratkaisujen, kuten alueellisten maaldmpdkaivojen tai teollisen
mittaluokan hukkalédmpéjen hyédyntamiselle.” Koska alueella ei ole olemassa olevaa energiainfrastruktuuria, on
alueen energiajarjestelmaa hyva selvittda jatkosuunnitteluissa.

Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne

Alueen toteutussuunnittelussa voidaan pyrkida minimoimaan vaikutuksia hiilinieluihin saastamalla luontoa,
lisaamalla ja kehittamalla viheralueita seka pienissa maarin mm. lisdamalla kaupunkivihreaa.
Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota mm. hiilen sailymiseen tulevassa rakenteessa esim.
puurakentamisen edistamiselld, massatasapainoon, uusiomateriaalien seka kiertotalouden ratkaisuiden
huomioimiseen.

Kirkkonummen SECAP-ohjelmassa on linjattu, ettd kunnassa otetaan kayttoon yhteiset vahahiilista
rakentamistapaa edistavat kriteerit kunnan rakennus- tai infrahankkeissa. Alueen infrarakentamisessa on hyva
hyddyntaa naita kriteereita.

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

Jatkosuunnittelussa on hyva huomioida mm. muuttuvien talviolosuhteiden vaikutukset kuntasuunnitelmiin.
Lisaksi olennaista on tunnistaa huoltovarmuuden ja pelastustoimen keskeiset reitit ja huomioida riskit, jotka
kohdistuvat reitteihin, joille ei ole korvaavia yhteyksia. Tarve alueelliselle ilmastoriskien kartoitukselle seka
sopeutussuunnitelmalle on hyva arvioida esim. asemakaavoituksen yhteydessa.
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